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1 Общие положения

Экзамен (квалификационный) - это вид итоговой аттестации по профессиональному модулю, проводится в последнем семестре освоения программы профессионального модуля и представляет собой форму внешней независимой оценки результатов обучения с участием работодателей.

Условия допуска студентов к экзамену (квалификационному) – допускаются студенты, успешно освоившие все элементы программы ПМ – междисциплинарные курсы и практики. Решение о допуске студента к Э(К) принимается заведующим отделением и оформляется распоряжением. (приложение Г).

Цель экзамена (квалификационного) -  проверка готовности студента к выполнению соответствующего вида профессиональной деятельности, сформированности профессиональных компетенций, обеспечивающих соответствующий вид профессиональной деятельности и развитие общих компетенций, установленных в разделе «Требования к результатам освоения ПМ» рабочих программ.

Экзамен (квалификационный) проводится за счёт времени, отведённого на промежуточную аттестацию (в период экзаменационной сессии). 

Допускается проведение комплексного экзамена (квалификационного) по нескольким профессиональным модулям.

Экзамен (квалификационный) может быть заменен демонстрационным экзаменом.

Результатом освоения профессионального модуля - ПМ.01 является готовность обучающегося очного и заочного отделений  к выполнению вида профессиональной деятельности: 
«Построение и эксплуатация станционных, перегонных, микропроцессорных диагностических систем железнодорожной автоматики». Экзамен (квалификационный) принимается аттестационной комиссией коллегиально.

По результатам Э(К), аттестационная комиссия составляет протокол, в котором выносит решение об оценке освоения ПМ каждым студентом. Протокол подписывается председателем и секретарем аттестационной комиссии. 

На основании протокола аттестационной комиссии заведующий отделением  или председатель ЦМК заполняет экзаменационную ведомость, подписывает ее и передает в учебную часть для внесения результатов в сводную ведомость.

Оценка за экзамен (квалификационный) проставляется в зачетную книжку студента за подписью заведующего отделением или председателя ЦМК.

Итогом экзамена (квалификационного) является однозначное решение: «Вид профессиональной деятельности освоен на оценку «5» - «отлично», «4» - «хорошо», «3» - «удовлетворительно», «2» - «не удовлетворительно».
Условием допуска студента к экзамену (квалификационному) является успешное освоение им всех элементов, входящих в состав профессионального модуля.
2 Формы контроля и оценивания элементов профессионального модуля

Профессиональный модуль ПМ 01 Построение и эксплуатация станционных, перегонных, микропроцессорных и диагностических систем  железнодорожной автоматики и телемеханики (ЖАТ)  состоит из трех  основных элементов оценивания:
Таблица 1

	Элемент модуля
	Форма контроля и оценивания

	
	Промежуточная аттестация

	Текущий контроль


	МДК .01.01Теоретические основы построения и эксплуатации станционных систем железнодорожной автоматики. 
	Экзамен
	  и оценка реальных умений и знаний при выполнении практических работ;

- наблюдение за ходом выполнения и оценка реальных умений и знаний при выполнении лабораторных работ;

- оперативный контроль умений и знаний студентов на уроках теоретического обучения (опросы: устные, письменные, смешанные; индивидуальные, фронтальные, групповые); 

- оперативный контроль умений и знаний студентов при выполнении индивидуальных заданий;

- тестирование тематическое и рубежное;

- контроль выполнения самостоятельных работ.

	МДК 01.02 01Теоретические основы построения и эксплуатации перегонных  систем железнодорожной автоматики
	Дифференцированный зачет
	- Наблюдение за ходом выполнения и оценка реальных умений и знаний при выполнении практических работ;

- наблюдение за ходом выполнения и оценка реальных умений и знаний при выполнении лабораторных работ;

- оперативный контроль умений и знаний студентов на уроках теоретического обучения (опросы: устные, письменные, смешанные; индивидуальные, фронтальные, групповые); 

- оперативный контроль умений и знаний студентов при выполнении индивидуальных заданий;

- тестирование тематическое и рубежное;

- контроль выполнения самостоятельных работ.

	МДК 01.03 01Теоретические основы построения и эксплуатации микропроцессорных и диагностических  систем железнодорожной автоматики
	Дифференцированный зачет (ДЗ)
	- Наблюдение за ходом выполнения и оценка реальных умений и знаний при выполнении практических работ;

- наблюдение за ходом выполнения и оценка реальных умений и знаний при выполнении лабораторных работ;

- оперативный контроль умений и знаний студентов на уроках теоретического обучения (опросы: устные, письменные, смешанные; индивидуальные, фронтальные, групповые); 

- оперативный контроль умений и знаний студентов при выполнении индивидуальных заданий;

- тестирование тематическое и рубежное;

- контроль выполнения самостоятельных работ.

	УП01.02 Учебная практика (монтаж устройств СЦБ и ЖАТ)


	  Дифференцированный зачет (ДЗ)
	Наблюдение за ходом выполнения и оценка выполнения заданий по 

-  Разделки и соединения одножильных алюминиевых проводов; 

- Разделки соединению многожильных проводов;
 -Соединению стальных проводов; 

- Пайке электромонтажных соединений;
- Монтажу силового оборудования;

- Монтажу схем на реле;


	УП.01.01 Монтаж электронных устройств

	Дифференцированный зачет (ДЗ)

	- Наблюдение за ходом выполнения и оценка выполнения заданий по – проверке исправности радиоэлементов; 
- изготовлению монтажных плат навесного и печатного монтажа;
- Сборке,  монтажу и проверке электронных устройств;
- наблюдение и оценка выполнения  работ.

	ПП.02.01 Практика по профилю специальности
	Дифференцированный зачёт (ДЗ)


	Наблюдение за ходом выполнения и оценка выполнения заданий
   -Производить внешний и внутренний осмотры устройств СЦБ и определять их состояние;

  -Выполнять чистку и механическую регулировку;

   -Устранять неисправности централизованных стрелок, светофоров, электрических рельсовых цепей,  кабельных сетей и др. устройств;

    -Осуществлять замену отдельных узлов и деталей;

-Пользоваться технологической и технической документацией на различные устройства СЦБ.



	ПМ 01 Построение и эксплуатация станционных, перегонных, микропроцессорных и диагностических систем  железнодорожной автоматики и телемеханики (ЖАТ)
	экзамен (квалификационный)


2 Результаты освоения модуля, подлежащие проверке

2.1. Профессиональные и общие компетенции:

Таблица 2

	Профессиональные и общие компетенции
	Показатели оценки результата


	ПК 1.1. Анализировать работу станционных, перегонных, микропроцессорных и диагностических систем автоматики по принципиальным схемам.

.


	1- Выполнение требований техники безопасности при выполнении работ по техническому обслуживанию устройств систем СЦБ и ЖАТ:
2 – Соответствие выбранных методов и приборов конкретным целям и задачам  организации технического обслуживания устройств систем СЦБ и ЖАТ; 
3 – Правильность применения измерительных приборов и инструментов.
4 – Соблюдение технологической последовательности при анализе работы схем станционных, перегонных,

микропроцессорных и диагностических систем автоматики по принципиальным схемам; 



	ПК 1.2 Определять и устранять отказы в работе перегонных, станционных, микропроцессорных и диагностических систем автоматики.

	1- Выполнение требований охраны труда;

2 – Соблюдение технологической последовательности при устранении отказов в работе  схем станционных, перегонных, микропроцессорных и диагностических систем автоматики по принципиальным схемам; 

3 – Оформления результатов проверки в нормативно-учетную документацию;
4 - Использование новых технологий (или их элементов) при определении и устранении отказов  и  оформление результатов . 

	ПК 1.3  Выполнять требования  по эксплуатации перегонных, микропроцессорных, станционных и диагностических систем автоматики по принципиальным схемам.


	1- Выполнение требований техники безопасности при эксплуатации перегонных, микропроцессорных, станционных и диагностических систем автоматики по принципиальным схемам, на-  и - вблизи железнодорожных путей;

2– Соблюдение технологической последовательности при устранении отказов в работе  схем станционных, перегонных, микропроцессорных и диагностических систем автоматики по принципиальным схемам; 

3 – Оформления результатов проверки в нормативно-учетную документацию;



	ОК 1. . Выбирать способы решения задач профессиональной деятельности применительно к различным контекстам

	1 - Высокая активность, инициативность в процессе освоения всех элементов ПМ 01;

2 - активное участие в работе кружка технического творчества, конкурсах профессионального мастерства, профессиональных олимпиадах, днях открытых дверей, исследовательской работе;

3 - соблюдение требований техники безопасности на железнодорожных путях;
4 - соблюдение требований к форме одежды.

	ОК 2. Использовать современные средства поиска, анализа и интерпретации информации и информационные технологии для выполнения задач профессиональной деятельности

	1 - Рациональность планирования и организации деятельности по проведению  работ по техническому обслуживанию систем сигнализации, централизации и блокировки (СЦБ) и железнодорожной автоматики и телемеханики (ЖАТ), 

2 - обоснованность постановки цели, выбора и применения методов обслуживания устройств СЦБ;

3 - своевременность выполнения и сдачи  отчетов и прочей документации;

4 - использование в работе полученных ранее знаний и умений.

	ОК 4 Эффективно взаимодействовать и работать в коллективе и команде


	1 - Соблюдение этических норм общения при взаимодействии с другими студентами, преподавателями и руководителями практики на учебных занятиях и на занятиях в кружках технического творчества;

2 - толерантность к другим мнениям и позициям;
3 - обоснованность постановки цели, выбора и применения методов и способов выполнения задания, способность убедить в этом окружающих.

	ОК 09 Пользоваться профессиональной документацией  на государственном  и иностранном языках
	1 - Проявление интереса к инновациям в области  на государственном  и иностранном языках
 деятельностипрофессиональной
2 - активное участие в учебно-научно-исследовательской деятельности, студенческих конференциях, конкурсах профессионального мастерства

	


2.2. В результате изучения профессионального модуля обучающийся должен:

	Код
	Иметь практический опыт:

	ПО.1
	– построения и эксплуатации станционных, перегонных, микропроцессорных и диагностических систем железнодорожной автоматики

	Код
	Уметь:

	У.1
	– читать принципиальные схемы станционных устройств автоматики;

	У.2
	– выполнять замену приборов и устройств станционного оборудования;

	У.3
	– контролировать работу устройств и систем автоматики;

	У.4
	– выполнять работы по проектированию отдельных элементов проекта оборудования части железнодорожной станции станционными система ми автоматики;

	У.5
	– работать с проектной документацией на оборудование железнодорожных станций;-

	У.6
	– читать принципиальные схемы перегонных устройств автоматики;

	У.7
	– выполнять замену приборов и устройств перегонного оборудования;

	У.8
	– контролировать работу перегонных систем автоматики;

	У.9
	– работать с проектной документацией на оборудование перегонов перегонными системами интервального регулирования движения поездов;

	У.10
	– выполнять работы по проектированию отдельных элементов оборудования участка перегона системами интервального регулирования движения поездов;

	У.11
	– контролировать работу микропроцессорных и диагностических систем автоматики и телемеханики;

	У.12
	– анализировать процесс функционирования микропроцессорных и диагностических систем автоматики и телемеханики в процессе обработки поступающей информации;

	У.13
	– проводить  комплексный  контроль  работоспособности  аппаратуры микропроцессорных и диагностических систем автоматики и телемеханики;

	У.14
	– анализировать результаты комплексного контроля работоспособности аппаратуры микропроцессорных и диагностических систем автоматики и телемеханики;

	У.15
	– производить замену субблоков и элементов устройств аппаратуры микропроцессорных и диагностических систем автоматики и телемеханики

	Код
	Знать:

	З.1
	– эксплуатационно-технические основы оборудования железнодорожных станций системами автоматики;

	З.2
	– логику построения, типовые схемные решения станционных систем автоматики;

	З.3
	– построение принципиальных и блочных схем станционных систем автоматики;

	З.4
	– принцип построения принципиальных и блочных схем автоматизации и механизации сортировочных железнодорожных станций;

	З.5
	– принципы осигнализования и маршрутизации железнодорожных станций;

	З.6
	–  основы проектирования при оборудовании железнодорожных станций устройствами станционной автоматики;

	З.7
	–  алгоритм функционирования станционных систем автоматики;

	З.8
	– принцип работы станционных систем электрической централизации по принципиальным и блочным схемам;

	З.9
	– принцип работы схем автоматизации и механизации сортировочных железнодорожных станций по принципиальным и блочным схемам;

	З.10
	–  построение кабельных сетей на железнодорожных станциях;

	З.11
	– эксплуатационно-технические основы оборудования перегонов системами интервального регулирования движения поездов;

	З.12
	–  принцип расстановки сигналов на перегонах;

	З.13
	– основы проектирования при оборудовании перегонов перегонными системами автоматики для интервального регулирования движения поездов на перегонах;

	З.14
	– логику построения, типовые схемные решения систем перегонной автоматики;

	З.15
	–  алгоритм функционирования перегонных систем автоматики;

	З.16
	– принципы построения принципиальных схем перегонных систем автоматики;

	З.17
	– принципы работы принципиальных схем перегонных систем автоматики;

	З.18
	–  построение путевого и кабельного планов на перегоне;

	З.19
	– эксплуатационно-технические основы оборудования железнодорожных станций и перегонов микропроцессорными системами регулирования движения поездов и диагностических систем;

	З.20
	– логику и типовые решения построения аппаратуры микропроцессорных и диагностических систем автоматики и телемеханики;

	З.21
	– структуру и принципы построения микропроцессорных и диагностических систем автоматики и телемеханики;

	З.22
	– алгоритмы функционирования микропроцессорных и диагностических систем автоматики и телемеханики;

	З.23
	– порядок составления принципиальных схем по новым образцам устройств и оборудования;

	З.24
	–  основы электротехники, радиотехники, телемеханики;

	З.25
	– устройство и принципы работы комплекса технических средств мониторинга (далее – КТСМ);

	З.26
	– современные методы диагностирования оборудования, устройств и систем железнодорожной автоматики и телемеханики (далее – ЖАТ) на участках железнодорожных линий 1-5-го класса;

	З.27
	– возможности модернизации оборудования устройств и систем ЖАТ на участках железнодорожных линий 1-5-го класса;

	З.28
	– инструкцию по обеспечению безопасности движения поездов при производстве работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств сигнализации, централизации и блокировки (далее – СЦБ);

	З.29
	– инструкцию по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации;

	З.30
	–  инструкцию по сигнализации на железных дорогах Российской Федерации в объеме, необходимом для выполнения своих должностных обязанностей;

	З.31
	– стандарты, приказы, распоряжения, нормативные и методические материалы по техническому обслуживанию и ремонту обслуживаемого оборудования, устройств и систем ЖАТ.


2.3 Требования к курсовому проекту

Выполнение курсового проекта (работы) по ПМ 01 « Построение и эксплуатация станционных, перегонных, микропроцессорных и диагностических систем  железнодорожной автоматики и телемеханики (ЖАТ) » учебным планом и рабочей программой –  предусмотрено
2.3.1 Перечень курсовых проектов по МДК 01.01 
	№ п/п
	Тема курсового проекта
	Семестр выполнения и защиты

	1
	Оборудование промежуточной станции устройствами блочной релейной централизации с раздельным управлением стрелками и сигналами.
	8 семестр

	2
	Оборудование станции устройствами электрической  централизации с индустриальной системой монтажа.
	8 семестр

	3
	Оборудование горловины станции устройствами блочной релейной централизации с маршрутным управлением стрелками и сигналами.
	8 семестр

	4
	Оборудование станции устройствами усовершенствованной электрической  централизации с маршрутным набором.
	8 семестр


2.3.2 Критерии оценки:

	Академическая оценка
	Критерии оценки

	5 «отлично»
	Задание выполнено правильно в объеме н е менее 0,9 от  максимального объема. Студент глубоко и полно владеет содержанием учебного материала, умеет связывать теорию с практикой, высказывает и обосновывает свои   суждения.

	4 «хорошо»
	Задание выполнено в том же объеме, как на оценку отлично,но содержание и форма ответа имеют неточности. студент достаточно полно владеет содержанием учебного материала, умеет связывать теорию с практикой, высказывает свои суждения, однако при этом допускает неточности.

	3 «удовлетворительно»
	Выполнено на 50-70% от всего задания, студент знает основные положения учебного материала, но описывает его неполно, непоследовательно, неточно, допускает некоторые ошибки

	2 «неудовлетворительно»
	Выполнено менее 50 %т объема задания, студент имеет разрозненные, бессистемные знания, не имеет выделять главное и второстепенное, искажает смысл понятий


2.3.1 Перечень курсовых проектов по МДК 01.02 
	№ п/п
	Тема курсового проекта
	Семестр выполнения и защиты

	1
	Оборудование однопутного участка железной дороги устройствами интервального регулирования движения поездов.
	6 семестр

	2
	Оборудование двухпутного  участка железной дороги устройствами интервального регулирования движения поездов.
	6 семестр

	3
	Оборудование двухпутного  участка железной дороги устройствами интервального регулирования движения поездов АБТЦ 
	6 семестр

	4
	Оборудование однопутного участка железной дороги устройствами интервального регулирования движения поездов АБТЦ.
	6 семестр


2.3.2 Критерии оценки:

	Академическая оценка
	Критерии оценки

	5 «отлично»
	Задание выполнено правильно в объеме не менее 0,9 от  максимального объема. Студент глубоко и полно владеет содержанием учебного материала, умеет связывать теорию с практикой, высказывает и обосновывает свои   суждения-

	4 «хорошо»
	Задание выполнено в том же объеме, как на оценку отлично,но содержание и форма ответа имеют неточности. студент достаточно полно владеет содержанием учебного материала, умеет связывать теорию с практикой, высказывает свои суждения, однако при этом допускает неточности.

	3 «удовлетворительно»
	Выполнено на 50-70% от всего задания, студент знает основные положения учебного материала, но описывает его неполно, непоследовательно, неточно, допускает некоторые ошибки

	2 «неудовлетворительно»
	Выполнено менее 50 %т объема задания, студент имеет разрозненные, бессистемные знания, не имеет выделять главное и второстепенное, искажает смысл понятий


3 Оценка освоения междисциплинарных курсов МДК.01.01  Теоретические основы построения и эксплуатации станционных систем железнодорожной автоматики  МДК.01.02 Теоретические основы построения и эксплуатации перегонных систем железнодорожной автоматики,  МДК.01.03   Теоретические основы построения и эксплуатации микропроцессорных  диагностических систем железнодорожной автоматики.
3.1. Общие положения

Предметом оценки по МДК являются:

- практический опыт, 

- умения,

- знания. 
Виды контроля:
- устный опрос;

- письменные работы;

- контроль с помощью технических средств и информационных систем.

Формы и методы контроля:

а) традиционные:

- собеседование;

- тестирование;

- контрольная работа;

- лабораторная, практическая, работа;

- доклады иные творческие работы;

- реферат;

- отчет (по практикам, и т.п.);

- дифференцированный зачет (по итогам семестра или итоговый по модулю);

- экзамен (по итогам семестра или итоговый по модулю).

б) инновационные:

- деловая/ролевая игра

- дискуссии, круглые столы

- проектные задания

- комплексные практические задания,
- творческие проекты

3.2. Задания для оценки освоения МДК

МДК.01.01  Теоретические основы построения и эксплуатации станционных систем железнодорожной автоматики    изучается в течение четырех семестров   согласно учебного плана – ЭКЗАМЕН.

 МДК 01.02 Теоретические основы построения и эксплуатации перегонных систем железнодорожной автоматики изучается в течение двух  семестров согласно учебного плана – ДИФФЕРЕНЦИРОВАННЫЙ ЗАЧЕТ.

МДК 01.03 Теоретические основы построения и эксплуатации микропроцессорных  диагностических систем железнодорожной автоматики изучается в течение двух семестров согласно учебного плана – ДИФФЕРЕНЦИРОВАННЫЙ ЗАЧЕТ.

3.2.1Пакет экзаменатора:
Условия:

а) Вид и форма экзамена  ЭКЗАМЕН.

б) Количество вариантов каждого задания для экзаменующегося: 
    30 (по количеству студентов группы или подгруппы)
г) Время выполнения каждого задания: 
1.1 - 45 (мин., академических часов);

д) Оборудование, разрешённое для выполнения заданий 
- лабораторные установки и макеты ;

- инструменты, измерительные приборы .
е) Литература для студента 
Учебники: 
1.Инструкция по технической эксплуатации устройств СЦБ ЦШ-3168р
2.Правила технической эксплуатации железных дорог РФ М.2015  

3. Инструкция по сигнализации для железных дорог РФ М.20153.2.1. 

4.Курс лекций по МДК 01.01 Построение и эксплуатация станционных, перегонных, микропроцессорных диагностических систем железнодорожной автоматики 
5.Курс лекций по МДК 01.03  Теоретические основы построения и эксплуатации микропроцессорных и диагностических систем автоматики  (Микропроцессорные системы диспетчерской централизации (МСДЦ) и диспетчерского контроля (МСДК))
6.Курс лекций по МДК.01.03  Теоретические основы построения и эксплуатации микропроцессорных и диагностических систем автоматики (Микропроцессорные системы контроля подвижного состава на ходу поезда(МКСП)

7.Курс лекций по МДК.01.03  Теоретические основы построения и эксплуатации микропроцессорных и диагностических систем автоматики (Микропроцессорные перегонные системы автоматики)

8.Курс лекций по МДК.01.03  Теоретические основы построения и эксплуатации микропроцессорных и диагностических систем автоматики (Микропроцессорные станционные  системы автоматики)

Электронные издания (электронные ресурсы)

1. Сапожников В.В. Микропроцессорные системы централизации. Учебник для техникумов и колледжей железнодорожного транспорта / В.В. Сапожников и др. - М.: ГОУ «УМЦ ЖДТ», 2008. - 398 с. http://umczdt.ru/books/41/226105/ — ЭБ «УМЦ ЖДТ» 

2. Сырый А.А. Теоретические основы построения и эксплуатации перегонных систем железнодорожной автоматики: учеб. пособие / А.А. Сырый - М.: ФГБУ ДПО «Учебно-методический центр по образованию на железнодорожном транспорте», 2018. — 123 с. Режим доступа: http://umczdt.ru/books/44/18731/ — ЭБ «УМЦ ЖДТ»

3. Панова У.О. Основы технического обслуживания устройств и систем сигнализации, централизации и блокировки (СЦБ) и железнодорожной автоматики и телемеханики (ЖАТ): учебное пособие / У.О. Панова. – Москва: ФГБУ ДПО «Учебно-методический центр по образованию на железнодорожном транспорте», 2018. – 136 с. – ISBN 978-5-906938-54-1

-            
  3.1 Задания для оценки освоения МДК 01.01 Теоретические основы построения и 
             эксплуатации станционных систем железнодорожной автоматики  

Практическое задание
Инструкция:

Выполнение лабораторных и практических  работ направленно на проверку умений и практического опыта наработанных по МДК 01.01.
            Коды проверяемых результатов обучения: ПО1, У1,У2,У3,У4,У5. 

Место проведения задания -  лабораторные стенды и установки
При выполнении задания вы можете использовать – приборы измерения, инструменты, средства защиты.
Максимальное время выполнения задания -45мин

ВОПРОСЫ И ВАРИАНТЫ ЗАДАНИЙ 

РУБЕЖНОГО КОНТРОЛЯ ЗНАНИЙ СТУДЕНТОВ 

МДК 01.01 СТАНЦИОННЫЕ СИСТАМЫ АВТОМАТИКИ

1. По способу питания напольных устройств системы ЭЦ подразделяются на:

а/  с центральным питанием

б/  с местным питанием

в/  со смешанным питанием

г/  с комбинированным питанием

2. По  способу выполнения взаимозависимостей системы ЭЦ подразделяются на:

а/  с центральными зависимостями

б/  с местными зависимостями

в/  различными зависимостями

г/  с независимыми зависимостями

3. По способу монтажа системы ЭЦ подразделяются на:

а/ со свободным монтажом

б/ со стативным монтажом

в/ с произвольным монтажём

г/ с блочным монтажом

4. По используемой элементной базе системы ЭЦ  бывают:

а/ релейные

б/ полупроводниковые

в/ микроэлектронные

г/ микропроцессорные

5. Виды передвижений по станции:

а/ маршрутизированные

б/ поездные

в/ немаршрутизированные

г/ маневповые

6. Виды  маршрутов:

а/ поездные и маневровые

б/ маневровые, проездные, передачи

в/ передачи и маневровые

г/ маневровые, передачи, движения

7. Враждебными считаются  маршруты, которые:

а/ нельзя задавать одновременно

б/ не нужно задавать одновременно

в/ недопустимо задавать одновременно

г/ невозможно задать одновременно

8. Стрелочные электроприводы предназначены для:

а/ перевода стрелки, контроля её положения и возврата назад

б/ перевода стрелки, контроля её положения и обогрева автопереключателя

в/ перевода стрелки, контроля её положения и запирания остряков

г/ перевода стрелки, контроля её положения и улучшения условий труда

9. По способу фиксации взреза стрелки электроприводы подразделяются на:

а/ контактные и невзрезные

б/ невзрезные и взрезные

в/ взрезные и контактные

г/ взрезные и невзрезные

10. По способу замыкания остряков электроприводы подразделяются на:

а/  с внутренним замыканием

б/ с внешним замыканием

в/ со смешанным замыканием

г/ с ручным замыканием

11. По способу коммутации стрелочные электроприводы бывают:

а/ контактные и бесконтактные

б/ контактные

в/ бесконтактные

г/ комбинированные

12. По времени перевода стрелки электроприводы подразделяются на:

а/ быстродействующие, нормально действующие

б/ медленнодействующие, нормально действующие

в/ медленно действующие, средне действующие

г/ быстродействующие, просто действующие

13. В начале перевода стрелки замыкаются контакты автопереключателя:

а/ контрольные

б/ рабочие

в/ курбельные

г/ рабоче-контрольные

14.  В начале перевода стрелки разамыкаются контакты автопереключателя:

а/ контрольные

б/ рабочие

в/ курбельные

г/ рабоче-контрольные

15.  В начале перевода стрелки размыкаются контакты автопереключателя:

а/ контрольные

б/ рабочие

в/ курбельные

г/ рабоче-контрольные

16.  В начале перевода стрелки замыкаются контакты автопереключателя:

а/ контрольные

б/ рабочие

в/ курбельные

г/ рабоче-контрольные

17. Для защиты электродвигателя от перегорания обмоток служит:

а/ редуктор

б/ автопереключатель

в/ фрикционное сцепление

г/ курбельный контакт

18. Для гашения инерции в конце перевода стрелки служит:

а/ редуктор

б/ автопереключатель

в/ фрикционное сцепление

г/ курбельный контакт

19. Для снижения броска тока в начале перевода стрелки служит:

а/ редуктор

б/ автопереключатель

в/ фрикционное сцепление

г/ курбельный контакт

20. Стрелка не должна запираться при недоходе остряка до рамного рельса на:

а/ 4 мм

б/ более 4мм

в/ 4 мм и более

г/ 4 мм и менее

Вариант 1.

1. Стрелка не должна запираться при недоходе остряка до рамного рельса на:

а/ 4 мм

б/ более 4мм

в/ 4 мм и более

г/ 4 мм и менее

2. Для гашения инерции в конце перевода стрелки служит:

а/ редуктор

б/ автопереключатель

в/ фрикционное сцепление

г/ курбельный контакт

3.  В начале перевода стрелки замыкаются контакты автопереключателя:

а/ контрольные

б/ рабочие

в/ курбельные

г/ рабоче-контрольные

4.   В начале перевода стрелки разамыкаются контакты автопереключателя:

а/ контрольные

б/ рабочие

в/ курбельные

г/ рабоче-контрольные

5.  По времени перевода стрелки электроприводы подразделяются на:

а/ быстродействующие, нормальнодействующие, медленнодействующие

б/ медленнодействующие, нормально действующие

в/ медленно действующие, средне действующие

г/ быстродействующие, просто действующие

6.  По способу замыкания остряков электроприводы подразделяются на:

а/  с внутренним замыканием

б/ с внешним замыканием

в/ со смешанным замыканием

г/ с ручным замыканием

7.  Стрелочные электроприводы предназначены для:

а/ перевода стрелки, контроля её положения и возврата назад

б/ перевода стрелки, контроля её положения и обогрева автопереключателя

в/ перевода стрелки, контроля её положения и запирания остряков

г/ перевода стрелки, контроля её положения и улучшения условий труда

8. Виды  маршрутов:

а/ поездные и маневровые

б/ маневровые, проездные, передачи

в/ передачи и маневровые

г/ маневровые, передачи, движения

9.  По используемой элементной базе системы ЭЦ  бывают:

а/ релейные

б/ полупроводниковые

в/ микроэлектронные

г/ микропроцессорные

10. По  способу выполнения взаимозависимостей системы ЭЦ подразделяются на:

а/  с центральными зависимостями

б/  с местными зависимостями

в/  различными зависимостями

г/  с независимыми зависимостями

Вариант 2.

1. По способу питания напольных устройств системы ЭЦ подразделяются на:

а/  с центральным питанием

б/  с местным питанием

в/  со смешанным питанием

г/  с комбинированным питанием

2. По способу монтажа системы ЭЦ подразделяются на:

а/ со свободным монтажём

б/ со стативным монтажём

в/ с произвольным монтажём

г/ с блочным монтажём

3. Виды передвижений по станции:

а/ маршрутизированные

б/ поездные

в/ немаршрутизированные

г/ маневповые

4. Враждебными считаются  маршруты, которые:

а/ нельзя задавать одновременно

б/ не нужно задавать одновременно

в/ недопустимо задавать одновременно

г/ невозможно задать одновременно

5. По способу фиксации взреза стрелки электроприводы подразделяются на:

а/ контактные и невзрезные

б/ невзрезные и взрезные

в/ взрезные и контактные

г/ взрезные и невзрезные

6.  По способу коммутации стрелочные электроприводы бывают:

а/ контактные и бесконтактные

б/ контактные

в/ бесконтактные

г/ комбинированные

7.  В начале перевода стрелки замыкаются контакты автопереключателя:

а/ контрольные

б/ рабочие

в/ курбельные

г/ рабоче-контрольные

8.  В начале перевода стрелки размыкаются контакты автопереключателя:

а/ контрольные

б/ рабочие

в/ курбельные

г/ рабоче-контрольные

9.  Для защиты электродвигателя от перегорания обмоток служит:

а/ редуктор

б/ автопереключатель

в/ фрикционное сцепление

г/ курбельный контакт

10. Для снижения броска тока в начале перевода стрелки служит:

а/ редуктор

б/ автопереключатель

в/ фрикционное сцепление

г/ курбельный контакт
Вариант 3

1. Для снижения броска тока в начале перевода стрелки служит:

а/ редуктор

б/ автопереключатель

в/ фрикционное сцепление

г/ курбельный контакт
2.  В начале перевода стрелки размыкаются контакты автопереключателя:

а/ контрольные

б/ рабочие

в/ курбельные

г/ рабоче-контрольные

3. По способу коммутации стрелочные электроприводы бывают:

а/ контактные и бесконтактные

б/ контактные

в/ бесконтактные

г/ комбинированные

4. Враждебными считаются  маршруты, которые:

а/ нельзя задавать одновременно

б/ не нужно задавать одновременно

в/ недопустимо задавать одновременно

г/ невозможно задать одновременно

 5. По способу монтажа системы ЭЦ подразделяются на:

а/ со свободным монтажём

б/ со стативным монтажём

в/ с произвольным монтажём

г/ с блочным монтажём

6. По способу питания напольных устройств системы ЭЦ подразделяются на:

а/  с центральным питанием

б/  с местным питанием

в/  со смешанным питанием

г/  с комбинированным питанием

7. Виды передвижений по станции:

а/ маршрутизированные

б/ поездные

в/ немаршрутизированные

г/ маневповые
8. По способу фиксации взреза стрелки электроприводы подразделяются на:

а/ контактные и невзрезные

б/ невзрезные и взрезные

в/ взрезные и контактные

г/ взрезные и невзрезные

9. В начале перевода стрелки замыкаются контакты автопереключателя:

а/ контрольные

б/ рабочие

в/ курбельные

г/ рабоче-контрольные

10. Для защиты электродвигателя от перегорания обмоток служит:

а/ редуктор

б/ автопереключатель

в/ фрикционное сцепление

г/ курбельный контакт
Вариант 4

1. По используемой элементной базе системы ЭЦ  бывают:

а/ релейные

б/ полупроводниковые

в/ микроэлектронные

г/ микропроцессорные

2. Стрелочные электроприводы предназначены для:

а/ перевода стрелки, контроля её положения и возврата назад

б/ перевода стрелки, контроля её положения и обогрева автопереключателя

в/ перевода стрелки, контроля её положения и запирания остряков

       г/ перевода стрелки, контроля её положения и улучшения условий труда
3. По способу фиксации взреза стрелки электроприводы подразделяются на:

а/ контактные и невзрезные

б/ невзрезные и взрезные

в/ взрезные и контактные

г/ взрезные и невзрезные

4. По времени перевода стрелки электроприводы подразделяются на:

а/ быстродействующие, нормальнодействующие, медленнодействующие

б/ медленнодействующие, нормально действующие

в/ медленно действующие, средне действующие

       г/ быстродействующие, просто действующие
5. В начале перевода стрелки замыкаются контакты автопереключателя:

а/ контрольные

б/ рабочие

в/ курбельные

г/ рабоче-контрольные

6. Стрелка не должна запираться при недоходе остряка до рамного рельса на:

а/ 4 мм

б/ более 4мм

в/ 4 мм и более

г/ 4 мм и менее

7. По способу монтажа системы ЭЦ подразделяются на:

а/ со свободным монтажём

б/ со стативным монтажём

в/ с произвольным монтажём

г/ с блочным монтажём

8. Для гашения инерции в конце перевода стрелки служит:

а/ редуктор

б/ автопереключатель

в/ фрикционное сцепление

г/ курбельный контакт

9. В начале перевода стрелки разамыкаются контакты автопереключателя:

а/ контрольные

б/ рабочие

в/ курбельные

г/ рабоче-контрольные

10. Виды  маршрутов:

а/ поездные и маневровые

б/ маневровые, проездные, передачи

в/ передачи и маневровые

г/ маневровые, передачи, движения

Варианты тематического контроля
1. Для выключения электродвигателя при недоходе остряка до рамного рельса служит реле:

а/ СВ

б/ СА

в/ СЗ

г/ СФ

2. Для включения схемы защиты электродвигателя от длительного перевода  стрелки служит реле:

а/ СА

б/ СФ

в/ СВ

г/ СЗ

3. Контроль условий возможности передачи стрелок на местное управление выполняет реле:

а/ ВМ

б/ РМ

в/ МД

г/ ЧК

4. Контроль восприятия стрелок на местное управление выполняет реле:

а/ ВМ

б/ РМ

в/ МД

г/ ЧК

5. Для переключения пусковой цепи с местного управления на центральное служит реле:

а/ ЧК

б/ РМ

в/ ВМ

г / МД

6. Контроль наличия ключа в щитке местного управления выполняет реле:

а/ РМ

б/ ЧК

в/ МД

г/ ВМ

7. При переводе стрелок на местном управлении используется:

а/ курбель

б/ ключ МУ

в/ щиток МУ

г/ ломикк

8. Возможно-ли  перевести стрелку, переданную на местное управление при занятой секции: 

а/ можно: в цепи реле ПС включен контакт реле СП

б/ можно: в цепи реле ПС отсутствует контакт реле СП

в/ нельзя: в цепи реле ПС отсутствует контакт реле СП

г/ нельзя: в цепи реле ПС включен контакт реле СП

9. Условие получения контроля положения стрелки:

а/ совпадение положения контактов реле СК

б/ совпадение положения контактов нейтрального якоря реле СК

в/ совпадение положения контактов поляризованного якоря реле СК

г/ совпадение положения реле СК

10. Для отсчета времени перевода стрелки предназначено  реле:

а/ СВ

б/ СЗ

в/ СФ

г/ СА

11. Для обеспечения возможности перевода стрелки при ложной занятости стрелочной секции  применено реле:

а/ СВ

б/ СФ

в/ СА

г СЗ

12. Для контроля перевода стрелки на местном управлении применяется:

а/ звонок взреза

б/ звонок в путевой коробке

в/ звонок на пульте управления

г/ звонок на щитке местного управления

13. Принцип противопоторности работы входного светофора выполняет реле:

а/ ОЧС

б/ ЧОС

в/ ОНС

г/ НОС

14. Контроль положения стрелок по маршруту выполняют реле:

а/ ЧПКМ

б/ НПКМ

в/ НОКМ

г/ КМ

15. Для выполнения противоповторности работы пригласительного сигнала служит реле:

а/ ОЧС

б/ ЧЛБС

в/ ЧПП

г/  ЧПИП

16. Назначение реле БС в релейном шкафу:

а/ включает один желтый

б/ включает два желтых

г/ включает два желтых, из них верхний мигающий

д/ включает зеленый огонь

17. Назначение реле СС в релейном шкафу:

а/ включает желтый огонь

б/ включает красный огонь

в/ включает зеленый огонь

г/ включает белый огонь

18. Назначение реле ГС в релейном шкафу:

а/ включает желтый огонь

б/ включает два желтых огня

в/ включает зеленый огонь

г/ включает лунно-белый огонь

19. Назначение реле КМ в релейном шкафу:

а/ контроль положения стрелок

б/ контроль комплекта мигания

в/контроль маршрута

г/ просто контроль

20. Назначение реле ЧПИП:

а/ контроль участка приближения

б/ контроль участка извещения

в/ контроль пути  приема

г/ контроль стрелочного участка

21. Назначение реле БКМ:

а/ контроль положения стрелок на боковой путь

б/ контроль положения стрелок

в/ контроль состояния стрелок

г/ контроль положения стрелок в маршруте

22. Назначение реле ЧПКМ:

а/ контроль положения стрелок в маршруте приема

б/ контроль положения путей приема

в/ контроль положения местного управления

г/ контроль положения и состояния стрелок

23. Назначение реле ПС в релейном шкафу:

а/ включает желтый огонь

б/ включает красный огонь

в/ включает пригласительный сигнал

г/  включает лунно-белый огонь

24. Контроль отсутствия горения пригласительного на входном выполняет реле:

а/ ЧРУ

б/ ЧБУ

в/ БО

г/ АО

25. Назначение реле КМ в релейном шкафу:

а/ контроль исправности огневых реле

б/ контроль горения мигающих сигнальных показаний

в/ контроль исправности комплекта мигания

г/ контроль исправности МТ

26. Назначение реле ЧЛБС:

а/ контролирует включение пригласительного на входном

б/ контролирует включение лунно-белого огня на входном

в/ включает пригласительный на входном

г/ исключает пригласительный на входном

27. Контроль включения разрешающих показаний на входном выполняет реле:

а/ ЧБУ

б/ ЧПРУ

в/ ЧГПРУ

г/ ЧПКУ

28. Контроль горения запрещающего на входном осуществляет реле:

а/ ЧБУ

б/ ЧПКУ

в/ ЧПРУ

г/ ЧГПРУ

29. При отмене маршрута цепь реле ЧС выключается:

а/ контактом реле ЧПРУ

б/ контактом реле ЧС

в/ контактом кнопки ЧК

г/ контактом кнопки ЧПК

30. Тип огневых реле в схеме управления входным светофором:

а/ АОШ5-120/45

б/ АОШ2-180/0,45

в/ АОШ2-180/45

г/ АОШ3-180/0,45

31. Назначение реле АО:

а/ контроль исправности ламп желтого и зеленого огней

б/ контроль исправности ламп красного и второго желтого

в/ контроль исправности ламп красного и лунно-белого огней

г/ контроль исправности ламп на светофоре

32. Назначение реле БО:

а/ контроль исправности ламп желтых, зеленого и красного огней

б/ контроль исправности первого желтого, зеленого и лунно-белого

в/ контроль исправности второго желтого, зеленого и лунно-белого

г/ контроль исправности желтых и зеленого огней

33. Назначение контакта реле ЧПЗ в цепи сигнальных реле релейного шкафа:

а/ контроль включения разрешающих

б/ контроль фактического замыкания маршрута приема

в/ контроль фактической установки маршрута

г/ контроль включения питания

34. Назначение контактов реле ЧС в цепи сигнальных реле релейного шкафа:

а/ для включения реле БС

б/ для включения реле ГС, БС

в/ для включения реле СС, БС

г/ для включения реле ГС

35. Назначение контакта реле СП  в цепи реле ЧС:

а/ для контроля стрелочной секции

б/ для контроля

в/ для перекрытия светофора от первой колесной пары

г/ для выключения светофора

36. Назначение контактов реле 1П-3П в цепи реле ЧПИП:

а/ контроль секций маршрута

б/ контроль свободности маршрута

в/ контроль свободности пути приема

г/ контроль свободности стрелок

37. Почему  сигнальные реле  выходных светофоров комбинированные:

а/ для включения маневровых показаний

б/ для включения поездных показаний

в/ для включения поездных и маневровых показаний

г/ для включения поездных и пригласительного показаний

38. Для контроля свободности первого участка  удаления служит контакт реле:

а/ НЖ

б/ НКЖ

в/ НЛ

г/ ОНС

39. Назначение ре НКЖ: контроль:

а/ отсутствие ключа-жезла в аппарате управления

б/ отсутствие на перегоне хозяйственного поезда

в/ отсутствие поезда на перегоне

г/ отсутствие занятости первого участка удаления

40. Назначение НОКМ:

а/ контроль состояния путей отправления

б/ контроль положения стрелок по маршруту

в/ контроль состояния выходных светофоров

г/ контроль стрелочных секций

41. Почему количество реле НОКМ не соответствует количеству маршрутов отправления:

а/ контролируют положение стрелок в маршрутах отправления

б/ контролируют положение стрелок в маневровых маршрутах

в/ контролируют состояние стрелок в маршрутах

г/ контролируют положение стрелок в маршрутах приема

42. В цепи включения ламп светофора НI два огневых реле. Почему:

а/ для контроля исправности ламп

б/ для контроля исправности ламп разрешающих огней

в/ для отдельного контроля исправности лампы пригласительного

г/ для контроля резервных нитей ламп

43. Для выбора разрешающего сигнального показания на выходном применяется реле:

а/ М

б/ Н3О

в/ НЗ

г/ НЛ

44. Контроль свободности первого участка удаления выполняет реле:

а/ НКЖ

б/ НЛ

в/ М2З

г/ НМ2З

45. Замыкание и размыкание маршрутов приема выполняет реле:

      а/ НМ2З

      б/ М2З

      в/ ЧПЗ

      г/ НПЗ

46. Замыкание и размыкание маршрутов отправления выполняет реле:

а/ ЧОЗ

б/ НОЗ

в/ ЧПЗ

г/  НМ2З

47. Для выбора вида маршрутных замыканий используются реле:

а/ ЧП1М, ЧП2М

б/ ЧПЗ, НОЗ

в/ НО1М, НО2М

г/ ЧПРИ, НОРИ

48. Для автоматического размыкания маршрутов служат реле:

а/ ЧПЗ, НОЗ

б/ ЧП1М, ЧП2М

в/ НО1М, НО2М

г/ НОРИ, ЧПРИ

49. Отсчет времени при искусственной разделке выполняет:

а/ Реле ВВ

б/ Блок СВШ

в/ Реле ЧПРИ

г/ Реле НОРИ

50. Назначение медленно действующих повторителей путевых реле:

а/ защищает схему от кратковременной потери шунта

б/ защищает от преждевременного размыкания маршрута при кратковременной потери шунта

в/ защищает от преждевременного размыкания маршрута при кратковременном   наложении шунта

г/ защищает схему от кратковременного наложения шунта

51. Назначение реле ОРИ:

а/ управляет работой блока выдержки времени

б/ контролирует свободность блока выдержки времени

в/ включает в работу реле ВВ

г/ управляет работой схемы искусственной разделки

52. Назначение контакта ОРИ в цепи реле ЧПРИ, НОРИ:

а/ управляет блоком выдержки времени

б/ контролирует свободность блока выдержки времени

в/ Самоблокирует реле ЧПРИ, НОРИ

г/ выключает реле ЧПРИ, НОРИ

53. Защиту от преждевременного размыкания маршрута при кратковременной потере шунта выполняет реле:

а/ реле ЧП2М, НО2М

б/ реле ЧПМСП

в/ реле НОМСП

г/ реле ЧП1М, НО1М

54. Тип медленнодействующего повторителя путевого реле:

а/ НМПШ

б/ НМШМ

в/ НМШТ

г/ НМВШ

55. Назначение контакта реле НС в цепи реле ЧПЗ:

а/ включает реле ЧПЗ

б/ выключает реле ЧПЗ

в/ переключает цепь реле ЧПЗ

г/ нет правильных ответов

56. Назначение контакта реле НОС в цепи реле НОЗ:

а/ включает реле НОЗ

б/ выключает реле НОЗ

в/ переключает цепь реле НОЗ

г/ нет правильных ответов

ВОПРОСЫ

для проведения экзамена 

по дисциплине МДК 01.01 раздел 1 «Станционные системы автоматики»

Теоретическая часть

1. Электрическая централизация с центральными зависимостями и местным питанием:

2.  Электрическая централизация с центральными зависимостями и центральным питанием:

3. Электрическая централизация с маршрутным управлением:

4.  Электрическая централизация с маршрутным управлением и блочным монтажом:

5. Виды передвижений маневровых составов по станции:

6. Путь следования по станции по замкнутым стрелкам и разрешающим показаниям светофоров:

7. Виды передвижений поездов по станции:

8. Взаимная враждебность маршрутов указывается в:

9. Время перевода стрелки нормальнодействующим электроприводом составляет:

      10. Время перевода стрелки быстродействующим электроприводом составляет:

10. По способу коммутации электроприводы бывают:

11. По способу замыкания остряков электроприводы подразделяются на:

12. Не реагируют на взрез стрелки электроприводы:

13. Электроприводы нового поколения:

14. Нераздельный перевод остряков стрелочного перевода выполняют электроприводы:

15. Раздельный перевод остряков стрелочного перевода выполняют электроприводы: 

16. Электропривод типа СПГ:

17. Электропривод типа СПГБ-4:

18. Электропривод типа ВСП-150:

19. Основной несущей конструкцией электропривода является:

20. Для защиты электродвигателя от перегрузок применяется:

21. Для контроля положения остряков стрелочного перевода в электроприводе используются:

22. Почему в стрелочном электроприводе используются две контрольные линейки:

23. При недоходе остряка до рамного рельса электродвигатель будет работать:

24. При недоходе остряка до рамного рельса контроля положения стрелки не будет потому, что:

25. При взрезе стрелки контроль её положения:

26. Количество дисков во фрикционной муфте:

27. Угол поворота главного вала при переводе стрелки:

28. Контроля положения стрелки не будет при недоходе остряка до рамного рельса на расстояние:

29. Электропривод типа ВСП-220:

30. Электропривод типа ВСП-2х150

31. Особенности электропривода СП-6М

32.Для установки электроприводов применяется:

33. Для соединения шибера с остряками стрелочного перевода используется:

34. Для запирания стрелки на навесной замок применяются:

35. Для соединения стрелочной гарнитуры со шпалами применяется:

36. Коммутацию электрических цепей в электроприводе выполняет:

37. Что обогревается в электроприводе?:

38. Для исключения перевода стрелки при открытом электроприводе служат:

39. В начале работы электропривода размыкаются:

40. В начале работы электропривода замыкаются:

41. В конце работы электропривода размыкаются:

42.  В конце работы электропривода замыкаются:

43. Фрикция отрегулирована правильно при условии:

44. Измерение величины тока работы на фрикцию производят:

45. Измерение усилия прижатия остряка к рамному рельсу производится прибором:

46. Типы электродвигателей для стрелочных электроприводов постоянного тока:

47. Типы электродвигателей для стрелочных электроприводов переменного тока:

48. Виды маршрутных замыканий:

49. Изолированный участок перед светофором:

50. Основные цепи схем управления стрелочными электроприводами:

51. В пусковой  цепи схемы управления стрелкой проверяются условия:

Практическая часть

1. Произвести разборку стрелочного электропривода.

2. Произвести сборку стрелочного электропривода.

3. Выполнить перекладку шибера и контрольных линеек.

4. Разобрать фрикциооное устройство.

5. Собрать фрикционное сцепление.

6. Продемонстрировать порядок регулировки фрикции.

7. Продемонстрировать  порядок нумерации контактов автопереключателя

8. На схематическом плане станции произвести расстановку изолирующих стыков.

9. На схематическом плане станции выполнить расстановку поездных светофоров.

10. На схематическом плане станции выполнить расстановку маневровых светофоров.

11. Выполнить чередование полярностей на двухниточном плане станции.

12. На двухниточном плане станции показать расстановку дроссель-трансформаторов.

13. На двухниточном плане станции произвести расстановку питающих релейных концов рельсовых цепей.

14. Обнаружить место повреждения в пусковой цепи четырёхпроводной схемы управления стрелочным электроприводом.

15. Обнаружить место повреждения в рабочей цепи четырёхпроводной схемы управления стрелочным электроприводом.

16. Обнаружить место повреждения в контрольной цепи четырёхпроводной схемы управления стрелочным электроприводом.

17. Обнаружить место повреждения в пусковой цепи двухпроводной схемы управления стрелочным электроприводом.

18. Обнаружить место повреждения в рабочей цепи двухпроводной схемы управления стрелочным электроприводом.

19. Обнаружить место повреждения в пусковой цепи двухпроводной схемы управления стрелочным электроприводом.

20. Обнаружить место повреждения в контрольной цепи двухпроводной схемы управления стрелочным электроприводом.

21. Обнаружить место повреждения в пусковой цепи пятипроводной схемы управления стрелочным электроприводом.

22. Обнаружить место повреждения в рабочей цепи пятипроводной схемы управления стрелочным электроприводом.

23. Обнаружить место повреждения в контрольной цепи пятипроводной схемы управления стрелочным электроприводом.

В соответствии с  этими критериями  учебную деятельность  студентов  оценивают  следующим образом :

Отлично «5» - за глубокое  и полное овладение  содержанием учебного материала , в котором  студент легко  ориентируется , понятийным аппаратом , за  умение  связывать теорию  с практикой 
, высказывать  и обосновывать свои суждения . Отличная  отметка  предполагает грамотное, логичное изложение ответа  ( как в устной  так и в письменной форме ), качественное  оформление ;

Хорошо «4» - если  студент  полно  освоил  учебный  материал  , владеет  понятийным аппаратом, ориентируется  в изученном  материале , осознано применяет  знания  для  решения  практических задач, грамотно излагает ответ, но  содержание  и форма  ответа  имеют  отдельные неточности;

Удовлетворительно «3»- если студент обнаруживает знание  и понимание  основных положений  учебного материала , но излагает его неполно, непоследовательно , допускает  неточности  в определении понятий , в применении знаний  для  решения  для решения  практических задач, нее  умеет  доказательно обосновать  свои суждения ;

Неудовлетворительно «2»- если студент имеет  разрозненные  , бессистемные знания , не умеет  выделять главное  и второстепенное , допускает  ошибки  в определении понятий , искажает  их смысл, беспорядочно и неуверенно излагает материал , не может применять знания  для решения практических задач.

3.1 Задания для оценки освоения МДК 01.02 Теоретические основы построения и эксплуатации перегонных систем железнодорожной автоматики
1. Практическое задание

2. Инструкция:

3. Выполнение лабораторных и практических  работ направленно на проверку умений и практического опыта наработанных по МДК 01.02.

4. Коды проверяемых результатов обучения: ПО1, У5-У10, З 10-19

5. Место проведения задания -  лабораторные стенды и установки

6. При выполнении задания вы можете использовать – приборы измерения, инструменты, средства защиты.

7. Максимальное время выполнения задания -90мин

Учебники: 
1.Инструкция по технической эксплуатации устройств СЦБ ЦШ-3168р
2.Правила технической эксплуатации железных дорог РФ М.2015  

3. Инструкция по сигнализации для железных дорог РФ М.2015 

4.Курс лекций по МДК 01.01 Построение и эксплуатация станционных, перегонных, микропроцессорных диагностических систем железнодорожной автоматики 
5.Курс лекций по МДК 01.03  Теоретические основы построения и эксплуатации микропроцессорных и диагностических систем автоматики  (Микропроцессорные системы диспетчерской централизации (МСДЦ) и диспетчерского контроля (МСДК))
6.Курс лекций по МДК.01.03  Теоретические основы построения и эксплуатации микропроцессорных и диагностических систем автоматики (Микропроцессорные системы контроля подвижного состава на ходу поезда(МКСП)

7.Курс лекций по МДК.01.03  Теоретические основы построения и эксплуатации микропроцессорных и диагностических систем автоматики (Микропроцессорные перегонные системы автоматики)

8.Курс лекций по МДК.01.03  Теоретические основы построения и эксплуатации микропроцессорных и диагностических систем автоматики (Микропроцессорные станционные  системы автоматики)

Электронные издания (электронные ресурсы)

1. Сапожников В.В. Микропроцессорные системы централизации. Учебник для техникумов и колледжей железнодорожного транспорта / В.В. Сапожников и др. - М.: ГОУ «УМЦ ЖДТ», 2008. - 398 с. http://umczdt.ru/books/41/226105/ — ЭБ «УМЦ ЖДТ» 

2. Сырый А.А. Теоретические основы построения и эксплуатации перегонных систем железнодорожной автоматики: учеб. пособие / А.А. Сырый - М.: ФГБУ ДПО «Учебно-методический центр по образованию на железнодорожном транспорте», 2018. — 123 с. Режим доступа: http://umczdt.ru/books/44/18731/ — ЭБ «УМЦ ЖДТ»

3. Панова У.О. Основы технического обслуживания устройств и систем сигнализации, централизации и блокировки (СЦБ) и железнодорожной автоматики и телемеханики (ЖАТ): учебное пособие / У.О. Панова. – Москва: ФГБУ ДПО «Учебно-методический центр по образованию на железнодорожном транспорте», 2018. – 136 с. – ISBN 978-5-906938-54-1

Перечень вопросов   «Теоретические основы построения и эксплуатации перегонных систем железнодорожной автоматики» к  зачету 5 семестр

Вариант 1

1. Дальность видимости проходных светофоров:

а)  на прямых участках не менее 1000м

     на кривых не менее 200м

     в сильно пересеченной местности не менее 400м

б) на прямых участках не менее 1000м

     на кривых не менее 200м

     в сильно пересеченной местности не менее 200м

 в)    на прямых участках не менее 1000м

     на кривых не менее 400м

     в сильно пересеченной местности не менее 400м

г)  на прямых участках не менее 1000м

     на кривых не менее 400м

     в сильно пересеченной местности не менее 200м

2. Как подается питание в рельсовую цепь в кодовой АБ относительно направления движения:
а)  вслед движению

б)  по направлению движения

в)  в неправленом направлении 

г)  навстречу движения

3. Какой полярности возбуждается реле Л, если в провод Л подан плюс, а в провод ОЛ подан минус:

а)  прямой полярности 

б)  обратной полярности

в)  реле Л обесточивается 

г)  неправильной полярности

Вариант  2

1. Дальность видимости выходных светофоров с главного пути:

а)  не более 400 м

б)  не менее 400 м

в)  не менее 1000 м

г)  не менее 200 м

2. Какие сигнальные реле возбуждаются при приеме кода КЖ:
а)  Ни какие

б)  реле Ж

в)  реле Ж и реле З

г)  реле С

3. Какой полярности подается питание в линейную цепь при горении красного огня:
а)  прямой полярности

б)  обратной полярности

в)  питание не подается

г)  переведенной полярности

Вариант  3

1. Дальность видимости выходных светофоров с боковых путей:

а)  не менее 400 м

б)  не менее 200 м

в)  не более 400 м

г)  не менее 300 м

2. Зачем используется реле ПТ в блоке БИ-ДА:

а)  выключить красный огонь при сходе стыков

б)  исключить появление желтого огня вместо красного при сходе стыков

в)  исключить появление желтого огня вместо зеленого при сходе стыков

г)  исключить появление зеленого огня вместо красного при сходе стыков

3. Как подается питание в рельсовую цепь в АБ постоянного тока относительно направления движения:

а)  вслед движению

б)  против направлению движения

в)  в неправленом направлении

г)  навстречу движения

Вариант  4

2. Звуковые сигналы выражаются:

а)  числом и сочетанием звуков разной продолжительности

б)  числом и сочетанием звуков одинаковой продолжительности

в)  числом звуков одинаковой продолжительности

г)   числом  звуков чередующейся продолжительности

2. Чем отличаются КПТШ-515 от КПТШ-715:

а)  продолжительностью кодового цикла,  соответственно  1.6с    и    1.8с

б)  продолжительностью кодового цикла,  соответственно  1.68с    и    1.8с

в)  продолжительностью кодового цикла,  соответственно  1.68с    и   1.86с

г)  продолжительностью кодового цикла,  соответственно  1.6с    и    1.86с

3.  Что происходит при перегорании желтой лампы в АБ постоянного тока.

а)  включение зеленого огня на позади стоящем светофоре

б)  включение желтого огня на позади стоящем светофоре

в)  перенос красного огня

г)  схема работает без изменений

Вариант  5

1. Габарит установки карликового светофора:

а)  не более 1100 мм от оси пути и не менее  1920 от уровня головки рельса

б)  не менее 1100 мм от оси пути и не более  1920 от уровня головки рельса

в)  не более 1920 мм от оси пути и не менее  1100 от уровня головки рельса

г)  не более 1920 мм от оси пути и не более  1100 от уровня головки рельса

2. Зачем чередуются КПТШ:

а)  для обеспечения работы схемы защиты при сходе стыков

б)  для исключения попадания питания из смежной рельсовой цепи при соде стыков

в)  для чередования полярности

г)  для улучшения работы рельсовых цепей в шунтовом режиме

3.  Зачем замедление у реле С в АБ постоянного тока:

а)  для исключения проблеска красного огня при перегорании желтого огня

б)  для контроля целости нити лампы

в)  для исключения проблеска желтого огня при переключении зеленого огня на красный

г)  для исключения проблеска красного огня при переключении желтого огня на зеленый

Вариант  6

1. Где измеряется напряжение на лампах светофора.

а)  на нулевых клеммах релейного шкафа

б)  в муфте светофора

в)  на зажимах ламподержателя

г)  на выводах сигнального трансформатора

2. От чего питаются реле постоянного тока в кодовой АБ:
а)  от выпрямителя установленного в блоке БС-ДА

б)  от аккумуляторной батареи

в)  от конденсаторов установленных в блоке БК-ДА

г)  от трансформатора

3. Зачем чередуется полярность в рельсовых цепях:

а)  для исключения возбуждения путевого реле при сходе стыков

б)  для исключения попадания питания из одной рельсовой цепи в другую

в)  для возможности включения путевого реле

г)  для обеспечения нормального режима работы рельсовой цепи

Вариант  7

1. Норма напряжения на лампах светофора при двойном снижении напряжения:

а)  от 4.5В  до 5.5В

б)  от 4.0В  до 5.5В

в)  от 4.0В  до 5.0В

г)   от 4.5В  до 5.0В

2. Какие сигнальные реле возбуждаются при приеме кода Ж:

а)  реле Ж и реле З

б)  реле Ж

в)  реле  З

г)  реле  С

3. Полярность линейного реле при свободности одного блок-участка:

а)  прямая полярность

б)  реле обесточено

в)  обратная полярность

г)  неправильная полярность

Вариант  8

1.  Характеристика двухнитевой лампы линзового светофора:
а)  напряжение 12в, мощность 15ватт и 25 ватт. Срок службы основной нити 1000ч,  резервной  нити 200ч

б)  напряжение 12в, мощность 15ватт и 25 ватт. Срок службы основной нити 2000ч,  резервной  нити 300ч

в)  напряжение 10в, мощность 25ватт и 35 ватт. Срок службы основной нити 2000ч,  резервной  нити 200ч

г)   напряжение 12в, мощность 15ватт и 25 ватт. Срок службы основной нити 1000ч,  резервной  нити 300ч

2. Зачем используются реле ПТ и В в блоке БИ-ДА:

а)  выключить красный огонь при сходе стыков

б)  исключить появление желтого огня вместо красного при сходе стыков

в)  исключить появление желтого огня вместо зеленого при сходе стыков

г)  исключить появление зеленого огня вместо желтого при сходе стыков

3. Какой огонь горит при прямой полярности реле Л:

а)  зеленый огонь

б) желтый огонь

в) желтый и зеленый огонь

г)  красный огонь

Вариант  9

1. Как выражаются видимые сигналы:

а)  цветом,  режимом горения,  числом цветных огней, формой и положением

б)  цветом,  режимом горения,   формой и положением

в)  режимом горения,  числом цветных огней, формой и положением

г)  цветом,  режимом горения,  числом цветных огней,  положением 

2. Что происходит при перегорании красной лампы на светофоре:

а)  перенос красного огня на впереди стоящий светофор

б)  перенос красного огня на позади стоящий светофор

в)  включение желтого огня на позади стоящем светофоре 

г)  изменений в работе схемы не происходит

3. От чего питаются реле постоянного тока в АБ постоянного тока:
а)  от выпрямителя установленного в блоке БС-ДА

б)  от аккумуляторной батареи

в)  от конденсаторов установленных в блоке БК-ДА 

г)  от трансформатора

Вариант  10

1. Норма напряжения на лампах линзового светофора при нормальном режиме:

а)  от   10В      до 11,5В

б)  от   9.5В    до  12В

в)  от   10В     до  12В

г)  от    9В      до   11В

      2.  Какие сигнальные реле возбуждаются при приеме кода З:

а)  реле  С

б)  реле Ж

в)  реле  З

г)  реле Ж и реле З

3.  Назначение огневого реле в схеме включения огней светофора:
а)  для включения ламп светофора

б)  для контроля целости нити горящей лампы

в)  для включения повторителя огневого реле

г)  для обеспечения мигания

Рубежный контроль шестой семестр

Вариант 1

1. Зачем подается код КЖ вслед движению поезда на переезде в кодовой АБ:

а)  для включения огней на локомотивном светофоре

б) для контроля освобождения участка приближения перед переездом (+)

в)  для обеспечения работы пульс-пары

г)  для контроля освобождения участка приближения перед переездом и закрытия переезда

2. Чему равно время работы схемы защиты на фрикцию в приводе ПАШ:

а)  5-10 с

б)  10-12 с

в)  25-30 с

г)  15-20 с (+)

3. За счет чего происходит опускание бруса шлагбаума в схеме ПАШ:

а)  за счет включения реле ВМ

б)  за счет вращения курбеля

в)  за счет собственного веса (+)

г)  за счет вращения двигателя шлагбаума

4. Что происходит при включении заградительного светофора:

а)  остановка автотранспорта

б)  выключение кодирования рельсовой цепи (+) остановка автотранспортаии заградительного светофораеме ПАШт оба участка за 
в)  подъем брусьев шлагбаума

г)  включение мигания переездных светофоров

5. Длина переезда определяется: 

а)  расстоянием от переездного светофора наиболее удаленного, до противоположного крайнего рельса плюс 2,5 м (+)

б)  расстоянием от переездного светофора наиболее удаленного, до противоположного крайнего рельса плюс 2,0 м

в)  расстоянием от переездного светофора наиболее удаленного, до противоположного крайнего рельса плюс 3,5 м

г)   расстоянием от переездного светофора наиболее удаленного, до противоположного крайнего рельса плюс 3,0 м

6. В АБТЦ  для управления огнями проходных светофоров требуется:
а)  5 жил

б)  6 жил (+)

в)  7 жил
      г)   8 жил  

7. В АБТЦ  на предвходном светофоре устанавливаются двухнитевые лампы на:

а)  красный огонь;
б) красный и желтый огни; (+)

 в)  красный, желтый и зеленые огни;

г)   двухнитевые лампы не устанавливаются

    8. В АБТЦ  периодичность мигания желтого огня предвходного светофора задает устройство типа:

        а)  МТ;

        б) КПТШ

        в) БКПТ

        г)  ДИМ (+)

        9. Несущими частотами в ТРЦ3 являются частоты:

а)  420 Гц;  480 Гц;  580 Гц; 660 Гц; 720 Гц

б)  420 Гц;  480 Гц;  580 Гц; 660 Гц; 780 Гц

в)  420 Гц;  480 Гц;  580 Гц; 720 Гц; 780 Гц (+)

г)   420 Гц;  480 Гц;  540 Гц; 720 Гц; 780 Гц

       10. В АБТЦ в схеме включения огней светофора устанавливается предохранитель:

а)  при длине кабеля менее 4 км (+)

б)  при длине кабеля менее 3 км

в)  при длине кабеля менее 3,5 км

г)  при длине кабеля более 4 км

11. Дальность видимости проходных светофоров.

а)  на прямых участках не менее 1000м

           на кривых не менее 200м

     в сильно пересеченной местности не менее 400м

б) на прямых участках не менее 1000м

     на кривых не менее 200м
     в сильно пересеченной местности не менее 200м

 в)    на прямых участках не менее 1000м

     на кривых не менее 400м

     в сильно пересеченной местности не менее 400м

г)  на прямых участках не менее 1000м (+)
     на кривых не менее 400м

     в сильно пересеченной местности не менее 200м
12. Норма напряжения на лампах светофора при двойном снижении напряжения

а)  от 4.5В  до 5.5В
б)  от 4.0В  до 5.5В
в)  от 4.0В  до 5.0В (+)
г)   от 4.5В  до 5.0В  

13.  Какой код посылается в рельсовую цепь при горении зеленого огня
а)  З (+)
б)  КЖ

в)  Ж

г)  ЖМ
14. Что происходит при перегорании красной лампы на светофоре в кодовой АБ 
а)  перенос красного огня на позади стоящий светофор (+)
б)  переключение на желтый огонь

в)  перенос красного огня на впереди стоящий светофор

      г)  контроль схода стыков
15. Значность кодов посылаемых в рельсовую цепь зависит:

а)  от показания светофора который проследовали

б)  от показания впереди стоящего светофора (+)
в)  от свободности рельсовой цепи 

г)  правильного ответа нет

Вариант 2

1. Время подъёма бруса шлагбаума ПАШ:

а)  20 с

б)  15 с

в)  12 с (+)
г)  5 с
2. Назначение контрольно-термического реле на переездах:

а)  для контроля освобождения участка приближения

б)  для исключения открытия переезда при кратковременной потере шунта (+)
в)  для исключения контроля потери шунта

г)  для включения огней переездных светофоров
3. Какой двигатель применяется в схеме шлагбаума ПАШ:

а)  постоянного тока 30В
б)  однофазный переменного тока

в)  постоянного тока 60В
г)  трехфазный переменного тока (+)

4. Назначение встроенной электромагнитной муфты в схеме ПАШ:

а) для открытия переезда

б) для плавного подъема бруса шлагбаума

в) для удержания бруса шлагбаума в вертикальном положении (+)
г) для включения огней переездных светофоров
5. Когда включают заградительный светофор:

а)  при возникновении препятствия на переезде (+)
б)  при остановке поезда на переезде

в)  правильного ответа нет

г)  при движении автопоезда
        6. В АБТЦ  для управления огнями предвходных светофоров требуется:
а)  5 жил

б)  6 жил

в)  7 жил (+)
 г)  8 жил

        7. В АБТЦ контроль перегорания нити красного, желтого и зеленого огня в «горячем» состоянии осуществляет реле:

а)  реле КЗ

б)  реле О (+)

в)   реле О1

г)  реле О2

        8. В тональных рельсовых цепях третьего поколения применяется аппаратура:

а)   ФПМ; ГП3;  ПРЦ4Л1

б)   ГП3;  ФПМ;  ПП1;  УТ3  (+)
в)   ФРЦ4Л; УТ3;  ПП1; ФПМ

г)   УТ3;  ФРЦ4Л;  ПП1;  ГП4
        9. Несущими частотами в ТРЦ4 являются частоты:

а)  4200 Гц;  4800 Гц;  5800 Гц

б)  4500 Гц;  4800Гц;  5000 Гц

в)  4500 Гц;  5000 Гц;  5500 Гц (+)
г)   4800 Гц;  5000 Гц;  5500 Гц
        10. В АБТЦ в схеме включения огней светофора устанавливается предохранитель:

а)  при длине кабеля менее 4 км (+)
б)  при длине кабеля менее 3 км

в)  при длине кабеля менее 3,5 км

г)  при длине кабеля более 4 км
11. Габарит установки карликового светофора.

а)  не более 1100 мм от уровня головки рельса и не менее  1920 от оси пути (+)
б)  не менее 1100 мм от оси пути и не более  1920 от уровня головки рельса

в)  не более 1920 мм от оси пути и не менее  1100 от уровня головки рельса

г)  не более 1920 мм от оси пути и не более  1100 от уровня головки рельса
      12.  Как выражаются видимые сигналы

а)  цветом,  режимом горения,  числом цветных огней, формой и положением(+)
б)  цветом,  режимом горения,   формой и положением

в)  режимом горения,  числом цветных огней, формой и положением

г)  цветом,  режимом горения,  числом цветных огней,  положением 

13. Норма напряжения на лампах линзового светофора при нормальном режиме.

а)  от   10В      до 11.5В
б)  от   9.5В    до  12В
в)  от   10В     до  12В (+)
г)  от    9В      до   11В

       14.  Дальность видимости выходных светофоров с главных путей.

а)  не более 400 м

б)  не менее 400 м (+)
в)  не менее 1000 м

г)  не менее 200 м
15. Какой код посылается в рельсовую цепь при горении зеленого мигающего огня:

а) З    (+)
б) ЖМ 

в)  КЖ

      г)  Ж

Вариант 3

1. Через какое время начинается опускание бруса шлагбаума после начала извещения:

а)  сразу с включением переездных светофоров

б)  через 5 – 10 с после включения огней переездных светофоров

в) через 13 – 15 с после включения огней переездных светофоров (+)
г) при занятии первой колесной пары участка приближения к переезду
2. Зачем нужна пульс-пара в схеме переездной сигнализации:

а)  для открытия переезда

б)  для открытия переезда и поддержания его в открытом состоянии пока поезд не освободит оба участка за переездом (+)
в)  для контроля освобождения участка приближения

г)  для закрытия переезда
3. корость машины в расчете длины участка приближения:

а)  5 км/час

б)  8 км/час (+)
в)  6 км/час

г)  9 км/час
4. Назначение кнопки поддержания на переездном щитке:

а)  для поддержания брусьев шлагбаума в верхнем положении (+)
б)  для открытия переезда в экстренных случаях

в)  для пропуска спецмашин

г)  для пропуска маневрового состава

5. Чему равно время срабатывания приборов схемы управления переездной сигнализацией при использовании ТРЦ:

а)  5 с

б)  6 с

в)  4 с

г)  2 с (+)

6. В АБТЦ  на проходном светофоре устанавливаются двухнитевые лампы на:

а) красный огонь (+)
б) красный и желтый огни

 в) красный, желтый и зеленые огни

г) двухнитевые лампы не устанавливаются

7. В АБТЦ  контроль  короткого замыкания между прямым и обратным                          проводом огней светофора и снижение сопротивления изоляции осуществляет реле:

а)  реле О;
б)  реле З;

в)  реле КЗ (+)
г)  реле КЗК
 8.  В тональных рельсовых цепях четвертого поколения применяется аппаратура:

а)   ФПМ; ГП3;  ПРЦ4Л1 (+)
б)   ГП3;  ФПМ;  ПП1;  УТ3  

в)   ФРЦ4Л; УТ3;  ПП1; ФПМ

г)   ГП4;  ФРЦ4Л;  ПРЦ4Л1  (+)
        9. Длина защитного участка в АБТЦ составляет:

а)  не менее длины тормозного пути автостопного торможения от допустимой скорости проследования светофора с желтым немигающим огнем (+)
б) не менее длины тормозного пути служебного торможения от допустимой скорости проследования светофора с желтым немигающим огнем

в)  не менее длины тормозного пути автостопного торможения от допустимой скорости проследования светофора с зеленым огнем

г) не менее длины тормозного пути служебного торможения от допустимой скорости проследования светофора с желтым мигающим огнем

       10. В АБТЦ питающие и релейные концы перегонных рельсовых цепей размещаются:

а)  в одном кабеле

б)  в разных кабелях (+)
в)  значение не имеет

г)  чередуется размещение питающих и релейных концов
11. Звуковые сигналы выражаются:

а)  числом и сочетанием звуков разной продолжительности (+)
б)  числом и сочетанием звуков одинаковой продолжительности

в)  числом звуков одинаковой продолжительности

г)  числом звуков чередующейся продолжительности 
12. Дальность видимости выходных светофоров с боковых путей:
а)  не менее 400 м

б)  не менее 200 м (+)
в)  не более 400 м

г)  не менее 300 м

13.  Какой код посылается в рельсовую цепь при горении желтого огня:
а) З

б) ЖМ 

в)  КЖ

      г)  Ж (+)
14. Назначение КПТШ:

а)  служит для выработки кодов КЖ,Ж,З (+)
б) служит для подачи кодов КЖ,Ж,З

в)  служит для расшифровки кодов КЖ,Ж,З

г)  служит для выработки кодов КЖ,Ж,З и Б
15. В качестве основного источника электроснабжения сигнальных точек является:

а)  продольная линия электропередачи (ЛЭП)

б)  высоковольтная линия автоблокировки (ВЛ АБ) (+)
в)  комплектная трансформаторная подстанция однофазная (КТПО)
г)  контактная сеть
Тематический контроль 

Вариант 1

Вопрос1.

АЛС повышает безопасность движения:

А) при плохой видимости светофорных огней

Б) при потере бдительности машиниста

В) при плохой видимости светофорных огней и потере бдительности машиниста

Г) правильного ответа нет

Вопрос 2.

Для устойчивого восприятия кодов на локомотиве устраивают:

А) однониточную рельсовую цепь

Б) двухниточную рельсовую цепь

В) тональную рельсовую цепь

Г) правильного ответа нет

Вопрос 3.

Горение зеленого мигающего огня на светофоре приводит к посылке кода в рельсовую цепь:

А) код КЖ

Б) код Ж

В) код З

Вопрос 4.

Проезд светофора с желтым немигающим огнем с превышением скорости приводит:

А) к требованию снижения скорости

Б) к срабатыванию ЭПК

В) к повышению бдительности машиниста

Г) правильного ответа нет

Вопрос 5.

Защита от залипания якорей реле счетчиков выполнена:

А) применением реле первого класса надежности

Б) применением пониженного напряжения источников питания

В) включение тыловых контактов счетчиков в цепь питания реле счетчиков младших разрядов

Г) применением реле ПК

Вариант 2

Вопрос 1.

Величина кодового тока АЛС при электрической тяге переменного тока:

А) 1,2 А

Б) 2 А

В) 1,4 А

Г) 1,0 А

Вопрос 2:

Расстановка изолирующих стыков внутри стрелочных переводов сделана:

А) по кодирующему направлению

Б) по не кодируемому направлению

В) не имеет принципиального значения

Вопрос 3.

Предварительное кодирование достигается включением трансмиттерного реле:

А) после размыкания фронтового контакта путевого реле секции

Б) после открытия светофора

В) при вступлении поезда на предыдущий участок перед данной секцией

Г) после перекрытия

Вопрос 4.

Машинист должен подтвердить бдительность в течении времени:

А) до 5 сек

Б) в течении 6-8 сек

В) в течении 9-10 сек

Г) в течении 10-15 сек

Вопрос 5.

Схема реле соответствия предназначена:

А) для контроля поступления кодовых сигналов

Б) для проверки соответствия между показанием ЛС, принимаемым кодом и работой сигнальных реле

В) для контроля за правильными действиями машиниста

Вариант 3

Вопрос 1.

При отправлении с бокового некодируемого пути кодирование начинается:

А) при проследовании головы поезда выходного светофора

Б) при выходе на кодируемый участок

При выходе на кодируемый участок, следующий за участком выхода

Г) правильного ответа нет

Вопрос 2.

Величина кодового тока АЛС при автономной тяге:

А) 2 А

Б) 1,6 А

В) 1 А

Г) 1,2 А

Вопрос 3.

Кодирование стрелочных секций прекращается:

А) после выхода головы поезда на следующую по ходу секцию

Б) после освобождения поездом секции

В) после освобождения всех секций маршрута

Г) после занятия головой поезда пути или участка удаления

Вопрос 4.

Высота подвески катушек над уровнем головки рельса составляет:

А) не менее 100 мм и не более 180 мм

Б) не менее 50 мм и не более 100 мм

В) не менее 150 мм и не более 200 мм

Г) не менее 200 мм и не более 250 мм

Вопрос 5.

При расшифровке кода З возбуждаются:

А) реле З

Б) реле З и Ж

В) реле З, Ж, КЖ

Г) Правильного ответа нет

Вариант 4

Вопрос 1.

Значность кодов посылаемую в рельсовую цепь зависит:

А) от показания светофора который проследовали

Б) от показаний впереди стоящего светофора

В) от свободности рельсовой цепи

Г) правильного ответа нет

Вопрос 2.

Частая проверка бдительности осуществляется через:

А) 50-60 сек

Б) 30-40 сек

В) 60-90 сек

Г) 10-20 сек

Вопрос 3.

Групповое кодовключающее реле в маршрутах приема возбуждается:

А) после открытия светофора

Б) после вступления поезда на участок перед закрытым входным светофором

В) после вступления поездом на участок перед открытым входным светофором

Г) Правильного ответа нет

Вопрос 4.

На редкую проверку бдительности можно переходить:

А) на участках оборудованных АЛС

Б) на участках необорудованных АЛС

В) при проследовании светофора с красным огнем

Г) правильного ответа нет

Вопрос 5

Прекращение приема кода З приводит к включению на локомотивном светофоре:

А) к продолжению горения зеленого огня

Б) к переходу на желтый огонь

В) включению белого огня

Г) включению красного огня

Вариант 5

Вопрос 1.

Включают схемы кодирования кодовключающих реле, которые возбуждаются:

А) при открытии светофора

Б) при наличии поезда на участке приближения

В) при открытии светофора и при наличии поезда на участке приближения

Вопрос 2

Редкая проверка бдительности осуществляется через:

А) 60-90 сек

Б) 30-40 сек

В) 50-60 сек

Г) 90-120 сек

Вопрос 3.

Проверку бдительности контролируют:

А) включением свистка ЭПК

Б) нажатием на рукоятку бдительности

В) нажатием на рукоятку ВК

Г) нажатием на рукоятку ДЗ

Вопрос 4.

Дешифратор ДКСВ обеспечивает:

А) расшифровку кодов числового кода

Б) расшифровку кодов числового кода; смену показаний на локомотивном светофоре

В) усиление принимаемых кодовых сигналов

Г) контроль скорости движения поезда

Вопрос 5.

Проезд красного огня допускается со скоростью:

А) 50 км/ч

Б) 40 км/ч

В) 30 км/ч

Г) 20 км/ч

Вариант 6

Вопрос 1.

Кодирование рельсовых цепей в маршрутах приема и отправления включаются только при установленном маршруте:

А) с момента проследования светофора с разрешающим показанием

Б) с момента проследования светофора с пригласительным огнем

В) с момента проследования светофора с маневровым огнем

Г) правильного ответа нет

Вопрос 2.

Горение желтого мигающего огня на светофоре приводит к посылке кода в рельсовую цепь:

А) код КЖ

Б) код Ж

В) код З

Вопрос 3.

Когда коды из рельсовой цепи принимает:

А) фильтр

Б) усилитель

В) приемные катушки

Г) дешифратор

Вопрос 4.

Кодовый сигнал З расшифровывают счетчики:

А) 1, 2, 3

Б) 1, 1а, 3

В) 1, 1а, 2, 3

Г) 1, 1а, 2а , 2, 3

Вопрос 30.

Переход на редкую проверку бдительности осуществляется

А) установкой переключателя в положение «без АЛСН»

Б) установкой переключателя в положение «без АЛСН» и поочередным нажатии кнопок ВК и РБ

В) одновременном нажатии кнопок ВК и РБ

Г) установкой переключателя в положение «без АЛСН» и одновременным нажатием ВК и РБ

Вопрос 31.

Шкаф ШРУ-М рассчитан на:

А) 7 мест в ряду реле типа НМШ

Б) 8 мест в ряду реле типа НМШ

В) 10 мест в ряду реле типа НМШ

Г) 14 мест в ряду реле типа НМШ

Вопрос 32.

Как нумеруются места в ряду:

А) с монтажной стороны двумя цифрами

Б) с лицевой стороны слева направо

В) с лицевой стороны справа налево

Г) с монтажной стороны слева направо

Вопрос 33.

Как нумеруется ряд реле если оно занимает одно место в двух рядах:

А) по номеру нижнего ряда

Б) по номеру верхнего ряда

В) указываются цифры обоих рядов

Г) правильного ответа нет

Вопросы для итогового среза знаний по дисциплине “Перегонные системы автоматики”

Групп А31, А32, А33

1. Дальность видимости проходных светофоров.

2. Как подается питание в рельсовую цепь в кодовой АБ относительно направления движения.

3. Какой полярности возбуждается реле Л, если в провод Л подан плюс , а  в провод ОЛ подан  минус

4. Дальность видимости выходных светофоров с главного пути.

5. Какие сигнальные реле возбуждаются при приеме кода КЖ  .

6. Какой полярности подается питание в линейную цепь при горении красного огня

7. Дальность видимости выходных светофоров с боковых путей.

8. Зачем используется реле ПТ в блоке БИ-ДА

9. Как подается питание в рельсовую цепь в АБ постоянного тока относительно направления движения.

10. Звуковые сигналы выражаются :

11. Чем отличаются КПТШ-515 от  КПТШ -715.

12. Что происходит при перегорании желтой лампы в АБ постоянного тока.

13. Габарит установки карликового светофора.

14. Зачем чередуются КПТШ.

15. Зачем замедление у реле С в АБ постоянного тока.

16. Где измеряется напряжение на лампах светофора.

17. От чего питаются реле постоянного тока в кодовой АБ

18. Зачем чередуется  полярность в рельсовых цепях

19. Норма напряжения на лампах светофора при двойном снижении напряжения

20. Какие сигнальные реле возбуждаются при приеме кода Ж

21. Полярность линейного реле при свободности одного блок-участка

22. Характеристика двухнитевой лампы линзового светофора

23. Зачем используются реле  ПТ и В  в блоке  БИ-ДА

24. Какой огонь горит при прямой полярности реле Л

25. Как выражаются видимые сигналы

26. Что происходит при перегорании красной лампы на светофоре при АБ постоянного тока

27. От чего питаются реле постоянного тока в  АБ постоянного тока

28. Норма напряжения на лампах линзового светофора при нормальном режиме.

29. Какие сигнальные реле возбуждаются при приеме кода З

30. Назначение огневого реле в схеме включения огней светофора

31. Зачем замедление 0,15 с на возбуждение счетчика 1

32. Какой код посылается в рельсовую цепь при горении красного огня

33. Какой код посылается в рельсовую цепь при горении желтого огня

34. Какой код посылается в рельсовую цепь при горении зеленого огня

35. Что происходит при перегорании красной лампы на светофоре в кодовой АБ 

36. Зачем используется контакт реле Т в схеме рельсовой цепи

37. Какую роль играет рельсовая цепь в кодовой АБ

38. Как подаются коды в рельсовую цепь относительно движения в АБ

39. Зачем нужно огневое реле в кодовой АБ

40. Зачем используется блок БК-ДА в кодовой АБ

41. Как работают реле И, Т, ПТ на сигнальной точке в кодовой АБ

42. Что произойдет если в кодовой АБ на реле И подать непрерывное питание

43. Что произойдет если в кодовой АБ залипнет счетчик 1

44. Что произойдет если в кодовой АБ залипнет счетчик 1А

45. Как расшифровываются коды КЖ,Ж,З если не работает счетчик 1

46. Из чего состоит код Ж  выдаваемый КПТШ

47. Из чего состоит код З  выдаваемый КПТШ

48. Что происходит на сигнальной точке при К.З. изолированных стыков

49. Почему в длинный интервал кода обесточивается реле счетчик 1А

50. Для чего используется ключ-жезл при ПАБ

51. Полярность линейного реле при свободности двух блок-участков

52. Зачем реле О в АБ постоянного тока

53. Зачем реле КО в АБ постоянного тока

54. Какие рельсовые цепи применяются в АБ постоянного тока

55. Как выполнена защита при сходе стыков в АБ постоянного тока

56. Что происходит при перегорании зеленой лампы в АБ постоянного тока.

57. Зачем служит контакт МТ в рельсовых цепях постоянного тока

58. Какой полярности подается питание в линейную цепь при горении желтого огня

59. Как получает питание линейное реле в АБ постоянного тока относительно направления движения.

60. Зачем применяется диод в огневом реле

В соответствии с  этими критериями  учебную деятельность  студентов  оценивают  следующим образом :

Отлично «5» - за глубокое  и полное овладение  содержанием учебного материала , в котором  студент легко  ориентируется , понятийным аппаратом , за  умение  связывать теорию  с практикой 
, высказывать  и обосновывать свои суждения . Отличная  отметка  предполагает грамотное, логичное изложение ответа  ( как в устной  так и в письменной форме ), качественное  оформление ;

Хорошо «4» - если  студент  полно  освоил  учебный  материал  , владеет  понятийным аппаратом, ориентируется  в изученном  материале , осознано применяет  знания  для  решения  практических задач, грамотно излагает ответ, но  содержание  и форма  ответа  имеют  отдельные неточности;

Удовлетворительно «3»- если студент обнаруживает знание  и понимание  основных положений  учебного материала , но излагает его неполно, непоследовательно , допускает  неточности  в определении понятий , в применении знаний  для  решения  для решения  практических задач, нее  умеет  доказательно обосновать  свои суждения ;

Неудовлетворительно «2»- если студент имеет  разрозненные  , бессистемные знания , не умеет  выделять главное  и второстепенное , допускает  ошибки  в определении понятий , искажает  их смысл, беспорядочно и неуверенно излагает материал , не может применять знания  для решения практических задач.

3.1 Задания для оценки освоения МДК 01.03 Теоретические основы построения и эксплуатации микропроцессорных  диагностических систем
Вопросы по МДК 01.03

Вопросы входного контроля МДК 01.03 МПЦ

Вариант 1.

1. Основное свойство p-n перехода

2. Таблица истинности логической функции «И» на два входа

Вариант 2.

1. Типы полупроводниковых материалов

2. Таблица истинности логической функции «ИЛИ» на два входа

Вариант 3.

1. Типы полупроводниковых трарзисторов

2. Таблица истинности логической функции «И» на три входа

Вариант 4.

1. Таблица истинности логической функции «ИЛИ» на три входа

2. Основные характеристики полупроводниковых диодов

Вариант 5.

1. Основное свойство p-n перехода

2. Таблица истинности логической функции «ИЛИ» на три входа

Вариант 6.

1. Основные характеристики полупроводниковых транзисторов

2. Таблица истинности логической функции «НЕ» на три входа

Вариант 7.

1. Где применяются полупроводниковые диоды в системах ж.д. автоматики?

2. Таблица истинности логической функции «НЕТ» на три входа

Вопросы тематического  контроля
1. Продемонстрировать работу датчиков прохода осей

2. Регулировку датчиков прохода осей на участке контроля

3. Проверка по контрольной индикации работу датчиков прохода осей

4. Продемонстрировать принцип работы рельсовой цепи наложения ЭП-1.

5. Размещение и установку рельсовой цепи наложения ЭП-1 на участке контроля.

6. Проверка и регулировка системы обогрева напольных камер КТСМ-01Д

7. Проверка наложения приемной капсулы внутри напольной камеры КТСМ-01Д

8. Проверка работы узла заслонки напольной камеры

9. Регулировка узла заслонки напольной камеры КТСМ-01Д

10. Проверка ориентации основных напольных камер КТСМ-01Д

11. Проверка ориентации вспомогательных напольных камер КТСМ-01Д

12. Ориентация основных напольных камер на зону контроля

13. Ориентация вспомогательных напольных камер на зону контроля

14. Проверка уровня шумов в трактах тепловых сигналов

15. Регулировка нуля АЦП модулей МОТС

16. Корректировка компенсации постоянной составляющей модулей МОТС

17. Калибровка трактов тепловых сигналов КТСМ-01Д

18. Проверка состояния напольных устройств

19. Проверка и регулировка напряжения порога срабатывания модуля МФДО

20. Проверка состояния и напряжения путевой коробки

21. Проверка выходного напряжения электронной педали ЭП-1

22. Регулировка порога срабатывания формирователей РЦН модуля МФРЦ

23. Проверка срабатывания формирователей РЦН

24. Проверка зоны действия электронной педали ЭП-1

25. Проверка работы ДТНФ

26. Регулировка ДТНФ

27. Проверка перегонного силового оборудования

28. Измерения изоляции кабелей напольного оборудования

29. Проверка состояния железнодорожного полотна

30. Окраска напольного оборудования

31. очистка напольного оборудования

32. Проверка состояния кабельной трассы

33. Проверка состояния и очистка ЩВП

34. Измерения уровня передатчиков сигналов в канал связи

35. Проверка технологического пульта ПТ-03

36. Проверка модуля ВИП

37. Проверка модуля ММК

38. Проверка работы модуля УПСЧ канала связи с ПТ-03

39. Проверка модулей МОТС

40. Проверка модуля МОДС88

41. Проверка модуля МГР

42. Проверка модуля МФДО

43. Проверка модуля МФРЦ

44. Проверка модуля МРУ

45. Проверка модуля МИП-Д

46. Измерение напряжения модуля ВИП

47. Измерение напряжений модуля МГР

48. Измерение напряжений МФРЦ

49. Измерение напряжений МФДО

50. Измерение напряжений модуля МИП-Д

51. Проверка состояния и работы УПС и УКП-220М

52. Чистка и проверка ПЭВМ

53. Проверка состояния станционного силового оборудования

54. Измерение сопротивления контура заземления

55. Проверка состояния и работы КИ-6М

56. Проверка состояния блока ПК-02ПД

57. Проверка работы подсистемы речевого оповещения ПРОС

58. Внешний осмотр и диагностика станционного оборудования КТСМ-02

59. Профилактика станционного оборудования КТСМ-02

60. Проверка силового оборудования КТСМ-02

61. Проверка показаний и анализ работы аппаратуры КТСМ-02

62. Внешний осмотр и очистка напольного оборудования КТСМ-02

63. Проверка работы датчиков прохода осей КТСМ-01

64. Внешний осмотр перегонной стойки КТСМ-02

65. Проверка работы БСК и УБП

66. Проверка работы ПК-05

67. Проверка силового оборудования КТСМ-02

68. Измерение уровня передачи сигнала КТСМ-02

69. Проверка показаний и анализ работы подсистемы КТСМ-02

70. Проверка технического состояния КТСМ-02

71. Проверка ориентации напольных камер КТСМ-02

72. Калибровка приемо - усилительного тракта КТСМ-02

73. Проверка работы напольных камер КММ-05

74. Профилактика напольных камер КНМ-05

75. Измерение изоляции кабелей напольных камер КИМ-05

76. Проверка работы датчиков К-1

В соответствии с  этими критериями  учебную деятельность  студентов  оценивают  следующим образом :

Отлично «5» - за глубокое  и полное овладение  содержанием учебного материала , в котором  студент легко  ориентируется , понятийным аппаратом , за  умение  связывать теорию  с практикой 
, высказывать  и обосновывать свои суждения . Отличная  отметка  предполагает грамотное, логичное изложение ответа  ( как в устной  так и в письменной форме ), качественное  оформление ;

Хорошо «4» - если  студент  полно  освоил  учебный  материал  , владеет  понятийным аппаратом, ориентируется  в изученном  материале , осознано применяет  знания  для  решения  практических задач, грамотно излагает ответ, но  содержание  и форма  ответа  имеют  отдельные неточности;

Удовлетворительно «3»- если студент обнаруживает знание  и понимание  основных положений  учебного материала , но излагает его неполно, непоследовательно , допускает  неточности  в определении понятий , в применении знаний  для  решения  для решения  практических задач, нее  умеет  доказательно обосновать  свои суждения ;

Неудовлетворительно «2»- если студент имеет  разрозненные  , бессистемные знания , не умеет  выделять главное  и второстепенное , допускает  ошибки  в определении понятий , искажает  их смысл, беспорядочно и неуверенно излагает материал , не может применять знания  для решения практических задач.

4. Оценка по учебной и (или) производственной практике

4.1 Общие положения

Целью оценки по учебной и (или) производственной практике является оценка профессиональных и общих компетенций; практического опыта и умений.

Оценка по учебной и (или) производственной практике выставляется на основании данных аттестационного листа (характеристики профессиональной деятельности обучающегося/студента на практике) с указанием видов работ, выполненных обучающимся во время практики, их объема, качества выполнения в соответствии с технологией и (или) требованиями организации, в которой проходила практика.
4.2. Виды работ практики и проверяемые результаты обучения по профессиональному модулю ПМ 01 Построение и эксплуатация станционных, перегонных, микропроцессорных и диагностических систем  железнодорожной автоматики и телемеханики (ЖАТ).
4.2.1 Учебная практика УП 01.01 Монтаж электронных устройств:

Таблица 3
	Виды работ

	Объём времени на изучение/час
	Проверяемые результаты (ПК, ОК, ПО, У)
	Критерии оценки

	-Производить проверку исправности радиоэлементов;
	36
	 ОК 1,2,4,,9,ПК1.1-1.3 ПО 1, У 1-У15, З1-З31
	    Оценка «отлично» ставится  в случае, если студент полностью выполнил задание, умеет работать с измерительными приборами, читать электрические схемы, качественно выполнять пайку с соблюдением правил техники безопасности.

     Оценка «хорошо» ставится в случае, если студент выполнил задание с незначительными ошибками, умеет работать с измерительными приборами,  читать электрические схемы, качественно выполнять пайку с соблюдением правил техники безопасности.

     Оценка «удовлетворительно» ставится  в случае, если студент не полностью выполнил задание с незначительными ошибками, удовлетворительно умеет работать с измерительными приборами, слабое чтение схем.  Студент выполняет правила техники безопасности.

     Оценка «неудовлетворительно» ставится  в случае, если студент не выполнил задание, не умеет работать с измерительными приборами, не умеет читать схемы. 



	Разработка печатной платы блока питания студентами. Изготовление печатной платы блока питания студентами. Сборка и проверка блока питания
	
	 ОК 1,2,4,,9,ПК1.1-1.3 ПО 1, У 1-У15, З1-З31
	    Оценка «отлично» ставится  в случае, если студент полностью выполнил задание, умеет работать с измерительными приборами, читать электрические схемы, качественно выполнять пайку с соблюдением правил техники безопасности.

     Оценка «хорошо» ставится в случае, если студент выполнил задание с незначительными ошибками, умеет работать с измерительными приборами,  читать электрические схемы, качественно выполнять пайку с соблюдением правил техники безопасности.

     Оценка «удовлетворительно» ставится  в случае, если студент не полностью выполнил задание с незначительными ошибками, удовлетворительно умеет работать с измерительными приборами, слабое чтение схем.  Студент выполняет правила техники безопасности.

     Оценка «неудовлетворительно» ставится  в случае, если студент не выполнил задание, не умеет работать с измерительными приборами, не умеет читать схемы. 


	Разработка печатной платы мультивибратора. Изготовление печатной платы мультивибратора. Сборка и проверка мультивибратора.
	
	ОК 1,2,4,,9,ПК1.1-1.3 ПО 1, У 1-У15, З1-З31
	Оценка «    Оценка «отлично» ставится  в случае, если студент полностью выполнил задание, умеет работать с измерительными приборами, читать электрические схемы, качественно выполнять пайку с соблюдением правил техники безопасности.

     Оценка «хорошо» ставится в случае, если студент выполнил задание с незначительными ошибками, умеет работать с измерительными приборами,  читать электрические схемы, качественно выполнять пайку с соблюдением правил техники безопасности.

     Оценка «удовлетворительно» ставится  в случае, если студент не полностью выполнил задание с незначительными ошибками, удовлетворительно умеет работать с измерительными приборами, слабое чтение схем.  Студент выполняет правила техники безопасности.

     Оценка «неудовлетворительно» ставится  в случае, если студент не выполнил задание, не умеет работать с измерительными приборами, не умеет читать схемы. 



4.2.1 Учебная практика УП 01.02 Монтаж СЦБ и ЖАТ:

Таблица 3
	Виды работ

	Объём времени на изучение/час
	Проверяемые результаты (ПК, ОК, ПО, У)
	Критерии оценки

	-Производить монтаж напольного оборудования; 
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	ОК 1,2,4,,9,ПК1.1-1.3 ПО 1, У 1-У15, З1-З31
	     Оценка «отлично» ставится  в случае, если студент полностью выполнил задание, умеет работать с измерительными приборами, читать электрические схемы, качественно выполнять пайку с соблюдением правил техники безопасности.

     Оценка «хорошо» ставится в случае, если студент выполнил задание с незначительными ошибками, умеет работать с измерительными приборами,  читать электрические схемы, качественно выполнять пайку с соблюдением правил техники безопасности.

     Оценка «удовлетворительно» ставится  в случае, если студент не полностью выполнил задание с незначительными ошибками, удовлетворительно умеет работать с измерительными приборами, слабое чтение схем.  Студент выполняет правила техники безопасности.

     Оценка «неудовлетворительно» ставится  в случае, если студент не выполнил задание, не умеет работать с измерительными приборами, не умеет читать схемы. 

	-Производить монтаж релейного шкафа;
	
	ОК 1,2,4,,9,ПК1.1-1.3 ПО 1, У 1-У15, З1-З31
	     Оценка «отлично» ставится  в случае, если студент полностью выполнил задание, умеет работать с измерительными приборами, читать электрические схемы, качественно выполнять пайку с соблюдением правил техники безопасности.

     Оценка «хорошо» ставится в случае, если студент выполнил задание с незначительными ошибками, умеет работать с измерительными приборами,  читать электрические схемы, качественно выполнять пайку с соблюдением правил техники безопасности.

     Оценка «удовлетворительно» ставится  в случае, если студент не полностью выполнил задание с незначительными ошибками, удовлетворительно умеет работать с измерительными приборами, слабое чтение схем.  Студент выполняет правила техники безопасности.

     Оценка «неудовлетворительно» ставится  в случае, если студент не выполнил задание, не умеет работать с измерительными приборами, не умеет читать схемы. 

	 -Производить сборку и монтаж стрелочных электроприводов; 
	
	ОК 1,2,4,,9,ПК1.1-1.3 ПО 1, У 1-У15, З1-З31
	     Оценка «отлично» ставится  в случае, если студент полностью выполнил задание, умеет работать с измерительными приборами, читать электрические схемы, качественно выполнять пайку с соблюдением правил техники безопасности.

     Оценка «хорошо» ставится в случае, если студент выполнил задание с незначительными ошибками, умеет работать с измерительными приборами,  читать электрические схемы, качественно выполнять пайку с соблюдением правил техники безопасности.

     Оценка «удовлетворительно» ставится  в случае, если студент не полностью выполнил задание с незначительными ошибками, удовлетворительно умеет работать с измерительными приборами, слабое чтение схем.  Студент выполняет правила техники безопасности.

     Оценка «неудовлетворительно» ставится  в случае, если студент не выполнил задание, не умеет работать с измерительными приборами, не умеет читать схемы. 

	-Производить монтаж схем управления стрелкой;
	
	ОК 1,2,4,,9,ПК1.1-1.3 ПО 1, У 1-У15, З1-З31
	     Оценка «отлично» ставится  в случае, если студент полностью выполнил задание, умеет работать с измерительными приборами, читать электрические схемы, качественно выполнять пайку с соблюдением правил техники безопасности.

     Оценка «хорошо» ставится в случае, если студент выполнил задание с незначительными ошибками, умеет работать с измерительными приборами,  читать электрические схемы, качественно выполнять пайку с соблюдением правил техники безопасности.

     Оценка «удовлетворительно» ставится  в случае, если студент не полностью выполнил задание с незначительными ошибками, удовлетворительно умеет работать с измерительными приборами, слабое чтение схем.  Студент выполняет правила техники безопасности.

     Оценка «неудовлетворительно» ставится  в случае, если студент не выполнил задание, не умеет работать с измерительными приборами, не умеет читать схемы. 


Форма аттестационного листа

Характеристика

профессиональной деятельности

студента во время учебной практики УП 01.01 «Монтаж электронных устройств».
Студент(ка) ____________________________________________________________,

(фамилия, имя, отчество)
обучающийся (-аяся) по специальности 27.02.03. Автоматика и телемеханика на транспорте (на ж.д. транспорте)
успешно прошёл (-ла) учебную практику УП 01.01 «Монтаж электронных устройств» по профессиональному модулю ПМ 01 «Построение и эксплуатация станционных, перегонных, микропроцессорных и диагностических систем железнодорожной автоматики».
в объеме 36 часов с «____»_____ 20__ г. по «____»._______20__ г.

в организации ____________________________________________________________
(наименование организации, юридический адрес)

	Работы, выполненные студентом во время практики
	Качество выполнения работ в соответствии с технологией и (или) требованиями организации, в которой проходила практика

	Виды
	Объем \ час.
	

	Раздел 1.
	36
	

	Практическое занятие №1: Проверка резисторов и конденсаторов студентами. Проверка диодов и транзисторов студентами.
	6
	

	Практическое занятие №2 Разработка печатной платы блока питания студентами. Изготовление печатной платы блока питания студентами. Сборка и проверка блока питания. 
	6
	

	Практическое занятие №3: Разработка печатной платы мультивибратора. Изготовление печатной платы мультивибратора. Сборка и проверка мультивибратора.
	6
	

	Практическое занятие №4: Разработка печатной платы триггера. Изготовление печатной платы триггера. Сборка и проверка триггера.
	6
	

	Практическое занятие №5: Разработка печатной платы схемы «И». Изготовление печатной платы схемы «И». Сборка и проверка схемы «И».
	6
	

	Дифференцированный зачет.
	6
	


 «___» _______ 20__ г. 
                           (Дата)
_______________________   /___________________/

              (Подпись и Ф.И.О. руководителя практики, ответственного лица организации, где проходила практика)

_______________________   /___________________/

              (Подпись и Ф.И.О. руководителя  организации, где проходила практика)

Характеристика

профессиональной деятельности

студента во время учебной практики УП 01.02 «Монтаж устройств СЦБ и ЖАТ».
Студент(ка) ____________________________________________________________,

(фамилия, имя, отчество)
обучающийся (-аяся) по специальности 27.02.03. Автоматика и телемеханика на транспорте (на ж.д. транспорте)
успешно прошёл (-ла) учебную практику УП 01.02 «Монтаж устройств СЦБ и ЖАТ» по профессиональному модулю ПМ 01 «Построение и эксплуатация станционных, перегонных, микропроцессорных и диагностических систем железнодорожной автоматики».
в объеме 144 часов с «____»_____ 20__ г. по «____»._______20__ г.

в организации ____________________________________________________________
(наименование организации, юридический адрес)

	Работы, выполненные студентом во время практики
	Качество выполнения работ в соответствии с технологией и (или) требованиями организации, в которой проходила практика.

	Виды
	Объем \ час.
	

	Раздел 2.
	144
	

	Практическое занятие №1: Разделка кабеля в соединительной муфте.
	6
	

	Практическое занятие №2: Разделка кабеля в концевой муфте.
	6
	

	Практическое занятие №3: Разделка кабеля в промежуточной муфте.
	6
	

	Практическое занятие №4: Разделка кабеля в кабельном ящике.
	6
	

	Практическое занятие №5: Изготовление жгута светофора. Подключение жгута, установка ламп и линзового комплекта светофора.
	6
	

	Практическое занятие №6: Составление монтажных схем студентами.
	6
	

	Практическое занятие №7: Комплектовка релейного шкафа приборами
	6
	

	Практическое занятие №8: Проверка исправности приборов.
	6
	

	Практическое занятие №9: Монтаж аварийного, импульсного реле и реле ДСН.
	6
	

	Практическое занятие №10: Подключение трансформаторов и КПТШ. 
	6
	

	Практическое занятие №11: Подключение напряжений к колодкам.
	6
	

	Практическое занятие №12: Подключение сигнальных реле Ж и З.
	6
	

	Практическое занятие №13: Подключение схемы кодирования рельсовой цепи.
	6
	

	Практическое занятие №14: Подключение светофора и регулировка напряжения на лампах. 
	6
	

	Практическое занятие №15: Проверка и регулировка релейного шкафа. Вязка жгута.
	6
	

	Практическое занятие №16: Разборка редуктора чистка и смазка. Сборка редуктора и регулировка фрикции.
	6
	

	Практическое занятие №17: Чистка, смазка, проверка электрических характеристик электродвигателя.


	6
	

	Практическое занятие №18: Изготовление внутреннего жгута электропривода. Вязка жгута. Монтаж путевой коробки стрелочного электропривода.
	6
	

	Практическое занятие №19: Составление монтажных схем студентами.
	6
	

	Практическое занятие №20: Комплектовка статива приборами, проверка исправности приборов. Сборка схемы питания.
	6
	

	Практическое занятие №21: Сборка пусковой цепи. 
	6
	

	Практическое занятие №22: Сборка рабочей и контрольной цепи.
	
	

	Практическое занятие №23: Проверка работоспособности схемы управления стрелкой и устранение отказов. Вязка жгута.
	6
	

	Дифференцированный зачет.
	6
	


 «___» _______ 20__ г. 
                           (Дата)
_______________________   /___________________/

              (Подпись и Ф.И.О. руководителя практики, ответственного лица организации, где проходила практика)

_______________________   /___________________/

              (Подпись и Ф.И.О. руководителя  организации, где проходила практика)

4.2.2 Производственная практика

Производственная практика по ПМ 01 Построение и эксплуатация станционных, перегонных, микропроцессорных и диагностических систем  железнодорожной автоматики и телемеханики (ЖАТ) по профилю специальности учебным планом и рабочей программой –  предусмотрена.
Форма аттестационного листа
Характеристика

профессиональной деятельности

студента во время производственной практики (по профилю специальности) ПП.01.01

Студент _____________________________________________________________
обучающийся по специальности 27.02.03  Автоматика и телемеханика на транспорте   (на железнодорожном  транспорте ) успешно прошёл производственную практику по профессиональному ПМ.01 Построение и эксплуатация станционных, перегонных, 

микропроцессорных и диагностических систем железнодорожной 

автоматики» в объеме 252 часа с «   »                 201  г. по «    »                201  г.

в организации __________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

(наименование организации, юридический адрес)

Оценочный лист производственной практики (по профилю специальности)

	Работы, выполненные студентом во время практики
	Коды освоенных компетенций (ОК,ПК)
	Качество выполнения работ

	Виды
	Объем \ час
	
	

	ПО.1 – построения и эксплуатации станционных, перегонных, микропроцессорных и диагностических систем железнодорожной автоматики;
	84
	ПК 1.1 Анализировать работу станционных, перегонных, микропроцессорных и диагностических систем автоматики по принципиальным схемам
ОК.1,2,4,ОК.09
	

	
	84
	ПК 1.2 Определять и устранять отказы в работе перегонных, станционных, микропроцессорных и диагностических систем автоматики
ОК.1,2,4,ОК.09
	

	
	84
	ПК 1.3 Выполнять требования  по эксплуатации перегонных, станционных, микропроцессорных и диагностических систем автоматики
ОК.1,2,4,ОК.09
	

	Итого по ПП. 01.01 (дифференцированный зачет)
	252 часа
	
	


_______________________   /___________________ 

(Подпись и Ф.И.О. руководителя  практики от организации, где проходила практика)

_______________________   /___________________

/(Подпись и Ф.И.О. руководителя  организации, где проходила практика)

М.П.
4.4 Критерии оценки учебной и (или) производственной практики:
	Вид работ
	Критерии оценок«

	
	«отлично»
	«хорошо»
	«удовлетворительно»

	«неудовл.»


	1.Анализ технической документации, в том числе принципиальных схем диагностических систем автоматики.
	 Освоил технологию выполнения работ согласно графика технического обслуживания устройств СЦБ. Знает порядок оформления записей по выполнению работ в нормативно-учетную документацию
	 Освоил технологию выполнения работ согласно графика технического обслуживания устройств СЦБ. Не точно знает периодичность выполнения работ. Знает порядок оформления записей по выполнению работ в нормативно-учетную документацию.
	 Освоил технологию выполнения работ согласно графика технического обслуживания устройств СЦБ. Не точно знает периодичность выполнения работ. Допускает ошибки в оформления записей по выполнению работ в нормативно-учетная документацию.
	Не освоил технологию выполнения работ согласно графика технического обслуживания устройств СЦБ. Не  знает периодичность выполнения работ. Не освоил порядок оформления записей по выполнению работ в нормативно-учетная документацию.

	2.Участие в планировании и выполнении работ по техническому обслуживанию диагностических систем автоматики. 
	
	
	
	

	3.Участие в выполнении работ по поиску и устранению отказов диагностических систем автоматики.

	
	
	
	

	4. Причинно-следственный анализ информации об отказах диагностических систем автоматики.
	
	
	
	

	5. Участие в разработке мероприятий по обеспечению безопасности движения поездов и повышению надежности диагностических систем автоматики
	
	
	
	


Оценка по практике в целом выводится как среднеарифметическая из оценок, выставленных по каждому из видов работ.
5 Контрольно-оценочные материалы для экзамена (квалификационного)

5.1 Паспорт

Назначение:

Экзамен (квалификационный) является форма итоговой аттестации по профессиональному модулю ПМ 01 Построение и эксплуатация станционных, перегонных, микропроцессорных и диагностических систем  железнодорожной автоматики и телемеханики (ЖАТ)   на специальности СПО 27.02.03 Автоматики и телемеханика на транспорте ( железнодорожном транспорте)  проводится в 8-м семестре (по УП на базе основного общего образования). 
Целью экзамена (квалификационного) является проверка: 

- готовности студента к выполнению вида профессиональной деятельности «Технического обслуживания, монтажа и наладки систем железнодорожной ав​томатики, аппаратуры электропитания и линейных устройств и применения инструкций и нормативных документов, регламентирующих технологию выполнения работ и безопасность движения поездов»;- сформированности профессиональных компетенций ПК 1.1 -1.3, ОК 1,2,4,9.
По итогам экзамена (квалификационного) аттестационная комиссия выставляет оценку  в оценочную ведомость.
Условия:

К экзамену (квалификационному) допускаются студенты, успешно освоившие все элементы программы ПМ 01 – МДК 01.01, МДК 01.02,МДК 01.03 УП 01.01,УП 01.02, ПП.01.01
Экзамен (квалификационный) проводится аттестационной комиссией, состав которой утверждается приказом директора. В состав комиссии, в обязательном порядке, включается представитель от работодателя.

Экзамен (квалификационный) проводится за счёт времени, отведённого на промежуточную аттестацию (в период экзаменационной сессии). 

Вид:

Видом экзамена (квалификационного) по ПМ 01 Построение и эксплуатация станционных, перегонных, микропроцессорных и диагностических систем  железнодорожной автоматики и телемеханики (ЖАТ)   является –экзамен
Экзамен (квалификационный) предназначен для контроля  и оценки результатов освоения профессионального модуля ПМ 01. Экзамен включает задания на демонстрацию профессиональной деятельности в реальных ( модельных) условиях .
3.1.3 Пакет экзаменатора:
Условия:

а) Вид и форма экзамена  экзамен квалификационный 
б) Количество вариантов каждого задания для экзаменующегося: 
    25 (по количеству студентов группы или подгруппы)
г) Время выполнения каждого задания: 
1.1 - 45 (мин., академических часов);

д) Оборудование, разрешённое для выполнения заданий (перечислить): 
- мини полигон;

- действующие лабораторные установки, макеты,

инструменты, измерительные приборы .
е) Литература для студента (перечислить):
Учебники: 

- Технология обслуживания устройств КТСМ;

- Инструкция по техническому обслуживанию и ремонту устройств и систем СЦБ 3168р

- Правила технической эксплуатации железных дорог РФ М.2015  

- Инструкция по сигнализации для железных дорог РФ М.2015
- Технология обслуживания устройств СЦБ  1 часть 2013;

- Технология обслуживания устройств СЦБ  2 часть 2014;

- Технология обслуживания устройств СЦБ  3 часть 2015;

-Принципиальные и монтажные схемы.

- Типовые проектные решения

- Иллюстрированные альбомы

Задание для экзаменующихся

Оцениваемые компетенции: ПК1.1,ПК1.2,ПК1,3, ОК1,2,4,9,10

Условия выполнения задания

-место выполнения задания: аудитория ,- учебный мини полигон, макеты ,лабораторные установки

Перечень заданий:

Пятипроводная  схема  управления стрелкой.  

Тренажер: Стрелка не переводится.

Тренажер:Стрелка не переводится 2

Тренажер:Стрелка не заканчивает перевод

Тренажер:Стрелка переводится, но не получает контроль

Тренажер:Стрелка внезапно теряет контроль

Инструкция по сигнализации на железной дороге (ИСИ)
Контрольный блок: Светофорная сигнализация

Контрольный блок: Назначение и классификация сигналов

Контрольный блок: Сигналы ограждения

Контрольный блок: Ручные сигналы

Правила технической эксплуатации (ПТЭ)

Контрольный блок: блоку  «  Общие положения. Габариты »

Контрольный блок: Общие положения работников ж.д.транспорта

Тренажеры по поиску отказов в  схемах станционных устройств и перегонных устройств

4-хпроводная схема управления  стрелкой

Тренажер Стрелка не переводится 

Тренажер:Стрелка не завершает перевод

Тренажер:Стрелка переводится, но не получает контроль

Тренажер:Стрелка внезапно теряет контроль

2-хпроводная схема управления стрелкой

Тренажер Стрелка не переводится 

Тренажер:Стрелка не завершает перевод

Тренажер:Стрелка переводится, но не получает контроль

Тренажер:Стрелка внезапно теряет контроль

 4- проводная схема  смены направления движения     

Тренажер: Ложная занятость перегона на обеих станциях. Смена  

 направления невозможна в основном и вспомогательных режимах.

Тренажер: Ложная занятость перегона на обеих станциях. Смена  

 направления возможна в вспомогательном режиме.

Тренажер: Ложная занятость перегона частично. Смена  

 направления возможна в одном из режимах.

Тренажер: Индикация свободности перегона на обеих станциях. Смена 

 направления не возможна.

Тренажер: Мигает зеленая лампа  Но  на станции А. Смены направления   

 не возможна  в основном и      вспомогательном режимах.

  Числовая кодовая автоблокировка

  Тренажер: Проявление отказа желтый вместо зеленого огня.

  Тренажер: появление отказа поочередно  включается желтый и зеленый.

  Тренажер: Появление отказа поочередно включается зеленый и красный.

  Тренажер: Появление отказа светофор красный.

  Тренажер Появление отказа светофор темный

Блочно маршрутно-релейная централизация (Схемы установки замыкания и размыкания маршрутов)

Тренажер: Поездная начальная кнопка

Тренажер: Поездная начальная кнопка 1

Тренажер: Поездной .Полоса по трассе включена.

Тренажер: Маневровая  начальная кнопка .

Тренажер: Маневровая  начальная кнопка 1.

Тренажер: Маневровая  начальная кнопка2 .

Тренажер: Маневровый. Полоса по трассе включена.

Критерии оценки

	Коды проверяемых

компетенций
	Показатели оценки результата 
	Оценка

(да/нет)

	ПК 1.1. Анализиро-

вать  работу станции-

онных, перегонных, микропроцессорных

 и диагностических систем автоматики

по принципиальным

схемам
	- точность и скорость чтения принципиальных

схем станционных, перегонных, микропроцессор-

ных и диагностических систем автоматики;

- правильность выполнения работ по проектиро-

ванию отдельных элементов проекта оборудования

части железнодорожной станции (перегона) стан-ционными (перегонными) системами автоматики;

- точность и грамотность оформления технологи-

ческой документации;

- результативность анализа работы станционных,

перегонных, микропроцессорных и диагностиче-

ских систем автоматики;

- точность и скорость чтения принципиальных

схем станционных, перегонных, микропроцессор-

ных и диагностических систем автоматики;

- качественное выполнение работ по контролю 

работы станционных, перегонных, микропроцес-

сорных и диагностических систем автоматики;

- грамотность использования измерительных

приборов и средств;

- адекватность выбора методов устранения неис-

правностей в станционных, перегонных, микро-

процессорных и диагностических системах авто-

матики
	

	ПК 1.2. Определять

и устранять отказы в 

работе станционных,

перегонных, микро-

процессорых и диа-

гностических систем 

автоматики
	- точность и скорость чтения принципиальных

схем станционных, перегонных, микропроцессор-

ных и диагностических систем автоматики;

- правильность выполнения работ по проектиро-

ванию отдельных элементов проекта оборудования

части железнодорожной станции (перегона) стан-ционными (перегонными) системами автоматики;

- качественное выполнение работ по контролю 

работы станционных, перегонных, микропроцес-

сорных и диагностических систем автоматики;

- грамотность использования измерительных

приборов и средств;

- точность и грамотность оформления технологи-

ческой документации;

- адекватность выбора методов устранения неис-

правностей в станционных, перегонных, микро-

процессорных и диагностических системах авто-

матики;

- соблюдение технологической последователь-

ности обслуживания станционных, перегонных, 

микропроцессорных и диагностических систем

автоматики
	

	ПК 1.3. Выполнять

Требования по эксп-

луатации станцион-

ных, перегонных,

микропрецессорных

и диагностических 

систем автоматики
	- точность и скорость чтения принципиальных

схем станционных, перегонных, микропроцессор-

ных и диагностических систем автоматики;

- правильность выполнения работ по проектиро-

ванию отдельных элементов проекта оборудования

части железнодорожной станции (перегона) стан-ционными (перегонными) системами автоматики;

- точность и грамотность оформления технологи-

ческой документации;

- результативность анализа работы станционных,

перегонных, микропроцессорных и диагностиче-

ских систем автоматики
	


       Осуществленный процесс

	Коды проверяемых компетенций
	Показатели оценки результата
	Оценка

(да/нет)

	ПК 1.1 Анализировать работу станции-

онных, перегонных, микропроцессор-ных и диагностических систем автома-тики по принципиальным схемам


	- обслуживание устройств СЦБ

в соответствии с профессиональ-

ными стандартами;

- соблюдение технологической

последовательности выполнения

работ и измерения параметров 

приборов и устройств СЦБ ;

- выполнение требований по регу-

лированию параметров приборов

и устройств СЦБ с соответствии 

с требованиями эксплуатации


	

	ПК 1.2. Определять и устранять отказы

в работе станциионных, перегонных, микропроцессорных и диагностиче-

ских систем автоматики
	
	

	ПК 1.3. Выполнять требования по

эксплуатации станциионных, пере-гонных, микропроцессорных и диа-гностических систем автоматики
	
	


3.2 Информационное обеспечение реализации программы
3.2.1. Печатные издания1

       1. Курс лекций по МДК 01.01 Построение и эксплуатация станционных, перегонных, микропроцессорных диагностических систем железнодорожной автоматики Протокол № 1 от 13.09.19год

        2. Курс лекций по МДК 01.03  Теоретические основы построения и эксплуатации микропроцессорных и диагностических систем автоматики  (Микропроцессорные системы диспетчерской централизации (МСДЦ) и диспетчерского контроля (МСДК))
               3. Курс лекций по МДК.01.03  Теоретические основы построения и эксплуатации микропроцессорных и диагностических систем автоматики (Микропроцессорные системы контроля подвижного состава на ходу поезда(МКСП)

             4. Курс лекций по МДК.01.03  Теоретические основы построения и эксплуатации микропроцессорных и диагностических систем автоматики (Микропроцессорные перегонные системы автоматики)

             5. Курс лекций по МДК.01.03  Теоретические основы построения и эксплуатации микропроцессорных и диагностических систем автоматики (Микропроцессорные станционные  системы автоматики)

3.2.2 Электронные издания (электронные ресурсы)

1. При организации  дистанционного обучения используются электронные платформы Zoom и Moodle ( режим доступа: сайт СТЖТ https// sdo.stgt.site/)
2.Сапожников В.В. Микропроцессорные системы централизации. Учебник для техникумов и колледжей железнодорожного транспорта / В.В. Сапожников и др. - М.: ГОУ «УМЦ ЖДТ», 2008. - 398 с. http://umczdt.ru/books/41/226105/ — ЭБ «УМЦ ЖДТ» 

3. Сырый А.А. Теоретические основы построения и эксплуатации перегонных систем железнодорожной автоматики: учеб. пособие / А.А. Сырый - М.: ФГБУ ДПО «Учебно-методический центр по образованию на железнодорожном транспорте», 2018. — 123 с. Режим доступа: http://umczdt.ru/books/44/18731/ — ЭБ «УМЦ ЖДТ»

4. Панова У.О. Основы технического обслуживания устройств и систем сигнализации, централизации и блокировки (СЦБ) и железнодорожной автоматики и телемеханики (ЖАТ): учебное пособие / У.О. Панова. – Москва: ФГБУ ДПО «Учебно-методический центр по образованию на железнодорожном транспорте», 2018. – 136 с. – ISBN 978-5-906938-54-1

5. Войнов С.А. Построение и эксплуатация станционных, перегонных микропроцессорных и диагностических систем железнодорожной автоматики: учебное пособие / С.А. Войнов. – Москва: ФГБУ ДПО «Учебно-методический центр по образованию на железнодорожном транспорте», 2019. – 183 с. – ISBN 978-5-907055-42-1

6 Сидорова Е.Н. Изучение электрических схем и принципов работы систем железнодорожной автоматики и телемеханики: учебное пособие / Е.Н. Сидорова. – Москва: ФГБУ ДПО «Учебно-методический центр по образованию на железнодорожном транспорте», 2018. – 474 с. – ISBN 978-5-906938-59-6
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� Соответствует учебному плану (дифференцированный зачет, зачет, экзамен)


� Соответствует рабочей программе в части 5. «Контроль и оценка результатов освоения профессионального модуля (вида профессиональной деятельности)»


� Показателей оценки по каждой ПК должно быть не менее 3-х и не более 5-ти.





� Указываются в соответствии с разделом 3 рабочей программы профессионального модуля.
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